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1. TRENBATALJON

CHEFEN

Hgvelte, den 15. september 1980

Forord.

Dette jubilaumsskrift er udarbejdet i anledning af bataljonens loo &rs fgd-
selsdag, lgrdag den 1. november 1980, sam hgjtideligholdes med en parade og
en foreldrebesggsdag pd Hgvelte Trankaserne.

Malt med historiens og Harens alen er loo &r kun lidt, men for 1. Tranbatal-
jon og Forsyningstropperne er loo &r en meget hgj alder. Alderen til trods
er bataljonen dog fortsat levende og vital - og det hdber vi ogsd, at dette
lille skrift, sam fgrst og fremmest henvender sig til bataljonens personel
og venner, vil vidne am.

Idet indholdet narmere er beskrevet i den efterfglgende indledning, vil ba-
taljonen herved bringe en hjertelig tak til bidragyderne, uden hvis indsats
jubileumsskriftet ikke kunne vare udgivet. En serlig tak skal bringes til
Herens Arkiv, som har hjulpet med kildemateriale, og til Harens Reglements-
forvaltning, sam har besgrget trykningen.
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1. TRAENBATALJON

Hgvelte Kaserne
Postbox 500, 3460 Birkergd
Telefon (02) 81 36 88

Indledning.

Pa de fglgende sider lagges ud med en beskrivelse af det danske tranvesens
udvikling pa grundlag af en afhandling, som vi har 1&nt i Harens Arkiv, og
som er forfattet ultimo 194o-erne af krigshistorikeren og artillerioffice-
ren Carl v. Kohl, der ogsd har varet ansat i Hzrens Arkiv.

Herefter fglger 3 "gjebliksbilleder".

Det fgrste er forfattet af en af Sjzllandske Tranregiments egne historike-
re, seniorsergent E.- Borgstrgm - nu registrator ved Hzrens Arkiv. Det skild-
rer bataljonens oprettelse den 1. november 1880 og fortaller om nogle af de
befalingsmend, der pd oprettelsesdagen udgjorde bataljonens ngglepersonel.

I den nxste artikel fortalles am tiden amkring 1. nowvember 1951, da "Train-
afdelingen blev til 1. Trainafdeling". Heram skriver artiklens forfatter,
oberstlgjtnant N. B. Munkebo, fglgende:

"Under arbejdet med at forberede festligholdelsen af 1. Tranbatalijons loo
ars dag den 1. november 1980 har bataljonschefen, cberstlgjtnant P. J. Jgr-
gensen, anmodet mig om i min egenskab af afdelingens fgrste chef og samtidig
den @ldste nulevende chef at forfatte en lille artikel under fgrnevwnte over-
skrift.

Jeg tog med glade imod opfordringen, men gjorde mig ikke helt klart, hvor
meget den mellemliggende periode pé 29 &r betwyder hukammelsesmessigt, og jeg
mdtte derfor sg¢gge hizlp udefra.

Jeg er glad for at kunne rette en tak til chefen for Forsvarets Arkiv under
Rigsarkiwvet, oberst E. Weigaard-Jgrgensen, der med stor beredvillighed har
vist mig frem til materiale, der kumne give mig relevante oplysninger.

Jeg skal ligeledes takke to af mine tidligere adjutanter, premierlgjtnant
(nu major) J. P. Nicolajsen, der blev min fgrste afdelingsadjutant i 1951,
og premierlgjtnant (nu major) C. C. Mc. I. Schmidt, som tiltradte nogle a&r
senere. Begge for god hjzlp til at mindes udvikling og begivenheder.

Endelig md jeg ogsd takke 1. Tranbataljon for god hjzlp med forskelligt kil=-
demateriale".



Det tredie gijebliksbillede, som omhandler tiden amkring 1. august 1968, da
1. Trainafdeling blev til 1. Trembataljon, er forfattet af bataljonens da-
varende ordonnansofficer, lgjtnant (R) nu premierlgjtnant (R) E. Roslev.

Derefter giver en af bataljonens gode venner, major O. H. Eggers fra For-
svarsstaben, en illustreret redeggrelse for bl.a. bataljonens kgretgjsud-
vikling gennem tiden. Der peges ogsd pd udviklingen i "transport- og lgf-
teevre pr. transoldat" og afsluttes med nogle betragtninger om fremtidsper-
spektiverne.

Det afsluttende indlag prgver at skildre mil og betingelser for bataljonens
uddannelse af de vernepligtige fgr og nu. Det er forfattet af batalijonens
nuverende chef, sam er af den opfattelse, at synspunkterne deles af langt
flere, end man er tilbgjelig til at tro - men det overlades naturligvis
til l®sernes egen, suverane afggrelse.

Aller bagest har vi medtaget en kronologisk oversigt over bataljonens che-
fer igennem de,loco &r.

Hele manuskriptet er redigeret og "sat" af major F. H. Aagaard.




Det danske Trainvesen.

I sin grundtanke, hensigt og mdl har krigen til alle tider veret den samme
og vil vedblive dermed. Dog har dens form, dens m3de at blive fgrt, uvafla-
delig @ndret sig i trit med udviklingen indenfor vdbenteknikkens og andre
omrader. Navnlig gzlder det, at vor tids veldige fremskridt indenfor faerd-.
sels- og samkvemsmidlerne har haft stadig stigende betydning som varktgj
for krigsfgringen.

I fredstid kan harens forholdsvis ringe behov for ke¢retgjer og andre trans-
portmidler let tilfredsstilles, og ha@rens fredsorganisation bgr derfor be-
grundes i det store og betydningsfulde krav, der vil blive stillet trans-
portvasenet under en krig, ikke blot til transport af tropperne, men ogsd
til opretholdelse af troppernes kampkraft ved de talrige forsyninger og
forrdd af alle slags, som ikke kan medfgres af tropperne selv, og hvortil
alle de bedst mulige transportmidler er forngdne. Alle disse transportfor-
anstaltninger udggr hzrens "Trainvesen", hvis opgave det er at betjene sig
af alle forhédndenverende tekniske hjelpemidler til hurtigt og sikkert at
overvinde alle de hindringer, sam tid og afstand lagger i vejen for harens
behov.

I tidligere tid matte troppetransporter ske ved fodmarch eller hestetrak,
senere tillige pr. jermbane, men trainets motorvognskolonner gav senest hz-
ren en bevagelsesfrihed, smidigere og hurtigere end nogensinde fgr. -
Intet kan vel lettere skabe krafteslgshed, ubeslutsamhed og usikkerhed i
kommandofgringen end angstelige bekymringer for, om harens forsyninger nu
ogsd er sikrede, og derfor gazlder det, at jo bedre en felthars train er,
des stgrre er feltharens chancer i krigen. Traintjenesten md derfor amhyg-
geligt organiseres, transporterne planlagges med fremsyn, og trafikregler-
ne ngje overholdes. Trainets personel md vere gennemtrangt af en fast dis-
ciplin, stor teknisk aygtighed, réadsnarhed og behersket af en dyb forstiel-
se for det ansvar, der pdhviler det.

Trainvesenet i gamle dage.

I det 15. og 16. arhundrede sds ofte et landsknzgtregiment pd 3.000 mand
medfgrende et "Tros" pd et par tusind kvinder og mend under kammando af en
"Trosweibel" eller "Hurenweibel", som havde ansvaret for hele dette omfangs-
rige og tgjleslgse tros af civile kgresvende med k¢retgjer, fyldt med for—
rad og bagage, kvinder og bgrn, husdyr og husgerdd m.m., og scm mitte lede
tanken tilbage til de store folkevandringers dage, da hele folkeslag brgd
op og drog ud for at finde bedre kdr under andre himmelstrgg. Landsknagt—

3



regimentet dannede en hel lille verden for sig og stod ikke i afhzngicheds-
forhold til andre dele af haren. Det sgrgede for sit eget train og sin egen
forplejning, det havde sine egne retsbetjente, lage, prest, bgddel og galge,
kort sagt alt, hvad man dengang havde sarlig brug for.

Nar regimentet 18 i lejr eller opholdt sig i afstand fra starkt bebyggede
steder, var soldaten i reglen henvist til selv at skaffe sig levnedsmidler,
og i alle tilfelde var det hans egen sag at opbevare dem, fgre dem med sig
pa marchen samt s¢grge for kogegrejer og tilberedning. Alt dette kunne solda-
ten umuligt slabe med sig, sd lidt som de kladningsstykker, han mitte have

i behold, og de vdben og dakmidler, han skulle have med sig. Den hj®lp, der
behgvedes hertil, kunne ikke ydes ham i form af et fast regimentstrain, thi
efter gamelkrigsbrug mitte enhver - hgj eller lav - ofte ved rov og plynd-
ring - sgrge for sig selv med nasten alt, hvad der hgrte til forplejningen.
Det md jo erindres, at regimentets oberst efter et endt felttog matte aftak-
ke regimentet, dersam der ikke netop var brug for det i et andet land eller
hos en anden herre, der mitte ¢gnske at fgre en krig. Krigstjenesten var ble-
vet et hdndverk, hvis mestre og svende var parate til at leje sig ud til en-
hver herre, der havde rede penge at kgbe deres tjeneste for. Hvad hverve-
trommen samlede sammen om regimentets fane, spredtes ved felttogets afslut-
ning som avner for vinden. Det kumne derfor ikke betale sig for cbersten at
anskaffe sig et kostbart forplejningsmateriel til de landsknagte, som han
rimeligvis snart skulle afskedige.

Tros- eller Hurerweibelen havde bistiet af en "Vognmester" politimyndighed
til at h&ndhzve og fgre trosset, bl.a. sidledes at det ikke under march hind-
rede troppernes bevagelser, og sdledes at det under fegtning var dakket og
sd fjernt fra kamplinien, at soldaten ikke behgvede at &ngstes for sine dy-
rebare ejendele.

Vognmesterens sarlige opgave var tilsyn med trainets kgretgjer, at holde or-
den blandt kuske og heste, at fgre lister over dem og anvise vognene plads
under de forskellige forhold, samt igvrigt at holde sig underrettet am wvej-
enes farbarhed og sikkerhed.

Under kamp midtte trainet holdes tet samlet og beskyttet, ofte indrettet til
forsvar ved damnelse af en vognborg. Trainets voane kgrte op i en firkant,
sammenkcbledes med jernkader og fik deres understel dakket med planker og -
séfremt der var tid dertil - opkastet jord. Vognborgen forsynedes med ud-
faldsporte, hvor kanonerne anbragtes, dakket af store skjolde.

Hine tider, da trainet var en uwordnet og stgjende bande af individer og k¢-
retgjer er jo langst forbi, men den virkelige forstdelse af verdien af trai-
nets beredskabsudvikling i fredstid for harens slagkraft og udholdenhed i



krig er slet ikke s& gammel, som man skulle tro. Fgrst i 18oo-tallet fik man
i det mindste indordnet artilleriets bespanding og infanteriets krudtvogne i
den militare organisation.

Trainvesenet i Danmark.

Lige s& lidt haradministrationen viste interesse for trainet i fredstid, lige
s& lidt viste befolkningen lyst til i krigstid at tjene denne nyttige insti-
tution. Da Den skanske Krig stod for dgren i 1675, udtog man af de til tje-
neste ved infanteriet udskrevne, nogle hundrede mand til anvendelse som felt-
kuske ved Feltartilleriet og felthzrens belejringsskyts samt som egentlige
trainkuske ved "Rustvognene".

Regeringen ¢nskede, at mandskabet hertil skulle udtages frivilligt, men end-
skgnt demne tjeneste regnedes for bade lettere og ufarligere end infanteri-
tjenesten, meldte der sig dog langtfra frivillige nok. Man skulle ellers tro,
at kusketjenesten stod landboernes hijerte narmere, end at marchere med musk-—
etten pd nakken, men trainkuskene regnedes ikke for rigtige soldater og var
ringeagtede. Da man aret efter rekvirerede artillerikuske fra landets kgb~
stader, mdtte man derfor sanke sine krav om tjenstdygtighed s& meget, at den
eneste fordring, man stillede til vdbenfgrhed, var, at "de ikke mitte vere
over 60 ar gamle".

Til Den store Nordiske krig 1700 - 1721 var der brug for udskrivning af man-
ge kuske og heste af landet, og kravene til mandskabet indskrankede sig til,
at de skulle vere nogenlunde raske og arbejdsdygtige og "i hvert fald kunne
se med det ene gje".

Tjenesten i trainet var stadig ikke sarlig anset, og myndighederne mitte s&
skride ind over for detmisbrug og "h@jt strafbare og landsfordarvelige uves-
en", der fandt sted. I en forordning udtaltes sdledes, at "ingen, hvem han
end er, md understd sig til uden anvisning at rekvirere vogne eller forspand,
hvis han vil undgéd 200 Rdl. straf. Heller ikke md regimenter, esquadracner,
batailloner, kompagnier og kammandoer rekvirere flere vogne eller forspand,
end angivet i ordre eller marcheroute, heller ikke at overlasse disse eller
tage dem langere, end anvist. Hvo, der handler herimod, giver 1 méneds gage
til det ved Geverfabriken i Helsinggr beliggende fattichus".

I 1785 bestemtes, at da de til stykkuske udskrevne folk ikke blev taget i ed
og ej heller gjorde militartjeneste i fredstid, skulle de heller ikke have
adgang til "de privilegier, som i sardeleshed er forundt soldaterstanden, og
at de bgr anses lige med den gvrige bondealmue”.

I 1805, da vi under de store europziske krige samlede et troppekorps i Hol-
sten, stgdte trainkuskenes ikladning pd gkonomiske vanskeligheder, og det
foresloges at give dem gamle landevarnsuniformer, af hvilke man havde en del
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tilovers. Kronprins Frederik modsatte sig imidlertid forslaget, for ikke
derved at se denne uniform "nedvardiget ved en sddan brug".

I 180l oprettedes et Landevarn (Hjemmevarn), hvortil enhver, der havde tjent
som krigsmand i kort eller lengere tid, skulle indskrives, ndr han afgik fra
haren. Men dette gjaldt ikke for stykkuskene, eftersom de ikke var vabengve-
de og ej heller ansds "kvalificerede til den tiltro og pdlidelighed", som
krevedes af en landevernsmand. Lige sd lidt mitte de karle, der for utjenst-
dygtighed afgik fra haren, anszttes i landevernet, men ville bliwve indskre-
vet san stykkuske, hvis de var brugbare til denre tjeneste.

Trainet under krigene 1848 - 5o.

Hzrens trainvasen bestdr nu af Det faste train, der forsyner den st3ende har
med midler til de transporter, for hvilke der daglig er brug, sdsom levneds-
midler, hospitalssager, bagage og ammunition, samt De af landet rekvirerede

kgretgjer, der fgrst skulle kamme til anvendelse, nar det faste train var u-
tilstrakkeligt.

Sam nevnt fandtes der ingen bestemmelser am den danske hers faste train i
herplanen af 1842, og ved krigens udbrud viste det sig, at der, med undtagel-
se af en del zldre brgd- og patronkarrer samt enkelte infanteri-ammmitions-
vogne og patronvogne, intet andet train fandtes end det, der henhgrte til det
kontingent, som Holsten i givet fald skulle stille til den tyske hzr, fordi
det, uanset det hgrte til den danske konges rige, tillige var et tysk her-
tugdgmme. Dette train opbevaredes i Rendsbory, hvor oprgret udbrgd 20/1 1848
og som allerede den 24/3 overrumpledes, og sdvel train som forsyninger gik
tabt til stor ulykke for den danske har,

Med ammunition til Infanteriet hjalp man sig i begyndelsen wed dannelse af
en park af bgndervogne, hvorpd man i kasser og tgnder lassede reserveammuni-
tionen og lod den fglge med Artilleriet til de to howvedkvarterer, Ngrre Ar-
mékorps og Vestre Flankekorps. Efterhanden, sam heren rykkede frem, oprette-
de man mellemdepoter ved Haderslev, Abenrd, Grasten og senere Flensborg. En
ingenigrpark indrettedes i Kgbenhavn, bl.a. med arbejdsredskaber til 1.500
mand, pakket i rekvisitvogne, og fgrtes til Jylland. En bukkebro forfardige-
des i Abenrd og afsendtes med rekvirerede vogne. Med hensyn til proviant og
transport-train var man ligeledes henvist til rekvisitioner af landet. Sani-
tetstrainet var ogsd i en meget mangelfuld forfatning, og til ambulancer
mdtte benyttes gamle vogne, der oprindelig var bestemt til anden brug. Til
bérer for de sirede fra fronten anskaffedes i hast barefgdder og larreds-
bunde med gamle lansestaznger fra arsenalerne som bdrestanger. For at bgde pd
mangelen af heste ved trainet skulle udskrives 1.200 heste, men pa grund af
den sterke forsvarsvilje, der var vidgnet i landet, indlgb der s& mange til-



bud am frivilligt at aflevere heste og kgretpjer, at Krigasministeriet kumne
give afkald pd indkgb. I juli udgav Krigsministeriet ngjere bestemmelser am
et fast train, medens man med hensyn til proviant- og transporttrain fortsat
var henvist til at rekvirere af landet.

En train-kusk var i 1849 reglementeret med rpd kjole eller mprkebld trgije
med carmoisin krave og gqule knapper, én ravndugs trgje, et par mgrkebld el-
ler gra buxer, en mgrkebld hue med gul snor, og en kappe med gule knapper,
en mantelsak, en brgdpose og et par sporer. Af vdben havde han ingen.

Fra krigen skal navnes et enkelt eksempel pd ngdvendigheden af, at der wved
trainet findes savel fast kamandofgring som stram disciplin:

Under slaget ved Isted 25/7 1850, da 13. Liniebataillon i marchkolonne var
pad vej ad den lange, smalle landsbygade i @vre Stolk, generedes dens march-
orden i hgj grad ved, at en lang vognkolonne af divisionens train "belemre-
rede vejen frem" med dens kgretgier, og pd en mdde si bataillonen kun med
besver kunne komme frem, og hvorved marchkolonnen fik en alt for stor ud-
strakning. Det forreste kampagni var allerede ved byens udkant, medens det
bageste kampagni nEppe havde ndet dens nordlige udkant. Fglgen af trainets
alt for korte afstand fra kampfronten blev, at, da bataillonen pludseligt
og overraskende blev angrebet i venstre flanke af en fjendtlig brigade, op-
lgste trainkolonnen sig med sine mange bgndervogne og var hurtigt i vild
flugt tilbage ud af byen, hvor den senere ogsd ndede at sinke divisionens
hovedreserve, der var pa march frem for at understgtte sine kampende trop-
per i @gvre Stolk. Den fare, sam trainets tilstedevarelse havde frembudt i
@vre Stolk, gav under hzrens vagt ved Dannevirke i efterdret 1850 anledning
til Overkammandoens nzmmere bestemmelser for trainet under et muligt angreb
pad stillingen, for at ikke passager eller veje skulle blive spzrret af kgre-
tgjer.

Trainet under krigen i 1864.

Fredsslutningen i 1851 bragte ikke nogen virkelig lgsning pd spgrgsmilet om
Slesvigs og Holstens forhold til kongeriget, og den stadig ulmende misforng—
jelse i hertugdgmmerne gjorde det klart, at en krig var uundgdelig. I okto-
ber 1863 besluttede den tyske forbundsdag i Frankfurt at besztte sivel Hol-
sten sam Lavenborg, og da den danske regering i november mined stadfastede
en "fellesforfatning” for kongeriget og Slesvig, betragtede de tyske stater
det sam et brud pd en overenskamst og den direkte anledning til fredsbrud-
det. Den 17/12 1863 bestemte den danske regering under protest at rgmme Hol-
sten og samle tropperne nord for Ejderen.

For at en har kan siges at vere rede til at rykke i felten, md det vere en
ufravigelig forudsztning, at den, sdsnart mobilisering er befalet, ufortgvet




forsynes med alt, hvad der hgrer til dens forngdne train. Dette var imidler-
tid ikke tilfaldet med den danske her i 1864. Mindst af alt var der i freds-
tid s¢rget for trainet. Der var ikke truffet foranstaltning til at sikre en
hurtig udvikling af arméens train, og i mobiliseringsgjeblikket forefandtes
ikke det forngdne personel eller materiel, og der gik efter krigsudbruddet
lang tid, fg¢r trainspgrgsmalet var blot nogenlunde lgst.

Materiellet leveredes kun langsomt og var for en stor del af ringe beskaf-
fenhed. Af egentlige trainvogne havde hzren kun f&. Der tiltrengtes et stort
antal fardselsvogne, hvoraf mindst 8oo mdtte indkgbes ved Tgjetatens foran—
staltning med tilhgrende seletgj, dakkener, rekvisitter m.m., og udover dis—
se vogne ville endnu mangle vogne til reservepark og ingenigrpark. Og til
fouragekgrsel midtte fortsat rekvireres vogne af landet.

De lovgivende myndigheder har som regel haft svert ved i fredstider at ofre
de midler, der krevedes til landets forsvar, og ogsd dennegang satte man k¢~
besummerne for lavt og med det resultat, at de vogne, man fik, var aldeles
utilfredsstillende: For sm& og for skrgbelige, for lav fading, for lave hjul
og ofte med svage og slidte fjedre til den foreskrevne vaegt. Allerede af den
grund var afdelingerne ngdt til jevnsides at rekvirere vogne af landet til
"agtkgrsel" (d.v.s. pligtkgrsel for myndighederne).

Den 28/1 leveredes de fgrste 67 fardselsvogne, der lod meget tilbage at ¢n-
ske, idet de mgdte "med knakkede vognstanger, hvoraf flere endda ikke hgrte
til vognene, og der fattedes svingler og skruerigler, og endelig var vognene
skilt ad, s& at hjulene var for sig, men uden merker eller numre, si det var
yderst vanskeligt og omstandeligt at satte dem sammen". Den 1/1 manglede ved
afdelingerne pd krigsskuepladsen: Ved Fodfolket 57 % af bagagekarrer og 88 %
af ferdselsvogne. Ved Rytteriet manglede alle patronkarrer og 95 % af ferds- -
elsvognene. Ved Artilleriet 50 % af fardselsvognene.

Det faste train havde ingen fast stamme af personel i fredstid, men mitte
fremskaffes uden forberedelse, fortrinsvis fra Rytteriet, og det siger sig
selv, at Dragonregimenterne ikke har kunnet afgive deres bedste folk til sd-
dan tjeneste udenfor regimenterne, og det kan mdske give en antydning om det
afgivne mandskabs verdi at gengive Trainkommendoens indberetning om dets be-
skaffenhed: "Der meddeltes mig fra eskadronerne kavalerister til trainfgre-
re, folk, der ikke havde begreb om bespending med seletgj for 4 heste, som
ikke vidste ben®vnelsen pd eller mdden, hvorpd seletgjerne til bespanding af
patron- og bagagekarrerne benyttedes. Dertil kom, at flere af disse kavale-
rister dels var meget updlidelige dels af meget ringe &ndsevner". I december
mpdte 500 trainkuske, bestemt til at g& til hdnde under trainets dannelse og
derefter afgd til de forskellige afdelinger. De mpdte i meget mangelfuld til-



stand. End ikke en femtedel var uniformerede, og resten mgdte i egne, gamle
kleder, aldeles luvslidte og uden mulighed for at give noget vern mod &rsti-
dens barskhed. Fgrst langt senere ankom 500 feltkapper, som man si forsggte
at eftersende til trainkuskene, dog kun med ringe held, og mandskabet ved-
blev at vare uforsvarlig kladt. '
Sidst i januar ankom endnu 540 militerarbejdere, som if¢lge beretningen s&
"forferdelige ud i padklaedning, med trasko, tgfler, hat og civil hue, samt al-
deles tilsmudsede larredsbuxer. Aldeles blottede for militar disciplin, ikke
s& f& - navnlig af de talrige stillingsmend - var fordrukne og forsumpede in-
divider, flertallet handverkere eller arbejdere, der intetsamhelst begreb
havde om at aomgéds heste, ikke forstod at skare hakkelse eller hvorledes og
til hvilke tider heste skulle passes, fodres eller vandes. Flertallet kunne
hverken ride eller kgre, adskillige formedelst brokskade, blodireknuder og
deslige onder”.

Haren optog kampen i Damnevirkestillingen, hvis flgje var mod ¢st stgttet
til den lange fjord Slien, mod vest til store oversvgmmelser, men da vandene
frgs til under langvarig og stark kulde, pdtog krigsridet sig den 4/2 det
tunge ansvar at underskrive protokollen am rgmningen af Dannevirke. Grund-
tanken var, at marchen indtil Flensborg skulle udfgres i l® af mgrket og i
kattest mulig tid for at skaffe tropperne et tilstrakkeligt forspring for
den sandsynligvis forfglgende fjende. Det var ufravigeligt ngdvendigt, at
alt trainet kom s& betids afsted, at det ikke kunne hindre troppernes beva-
elser, at trainet ikke udsattes for nattemarchens vanskeligheder, der ville
vare stgrre for det, end for tropperne, og at forplejningstrainet, nir trop-
perne kom til deres bestemmelsessted, kunne vere rede til at sgrge for for-
plejningen. Endvidere var nattemarch i hgjeste grad utilrddelig, ndr trainet
var sd slet organiseret, som det her vidstes at vere.

Til trods for, at tilbagetoget skulle ivarkszttes den 5/2 am aftenen, og at
Overkammandoen havde befalet, at hovedvejen skulle veere fri kl. 19 om afte-
nen, fik Trainkammandoen fgrst kl. 12 middag ordre til ufortgvet at g& til-
bage til nord for Flensborg. Men trods den sene afmarchordre til trainet og
trods snestorm og vejenes slette tilstand, som sterkt vanskeliggjorde al kgr-
sel, var trainets parkeringspladser tomme allerede kl. 18. Harens opbrud
skulle igvrigt ske pd den mide, at efter trainet skulle trosset i Slesvig
by, anfattende artilleripark, ingenigrpark, lazaretter, fourage- og munder-
ingsdepoter, divisionens vognparker og de brigademagasiner, der ikke fulgte
det gvrige train, afgd sd betids, at det passerede Hthnerhiuser nord for
Slesvig kl. 18%, medens reserveartilleriet, sam den forreste del af selve
troppekolonnen, . skulle passere kl. 19%.



Ingen af disse ordninger kunne gennemfgres pd nogle fa eftermiddagstimer, og
trosset fik fgrst am eftermiddagen sin tilbagegangsordre. Afsendelsen af de-
poter, feltlazaretter og kaserneinventar fra Gottorp o.s.v. varede til langt
ud pd aftenen, og Damnevirkestillingens artilleri mdtte i hovedsagen efter-
lades.

Trainets afdelinger var som navnt kammet godt i march, men at fortsatte den
jevnt og uafbrudt var mere end vanskeligt pd grund af islaget, der gjorde ve-
jen til Flensborg glat som en sk@jtebane, hvorpd hestene havde besver med at
finde fodfaste. Mange heste styrtede, seletg] sprengtes, vogne brgd sammen
og matte veltes i grgfterne. Kuske stoppede op ved de kroer, de passerede,
for at fouragere, og undertiden sggte de at overhale hinanden og bragte der-
ved worden i troppernes march. Hele aftenenvar der stark trafik af vogne pa
vejen fra Slesvig. Undertiden mdtte afdelingerne marchere med 1 geled i hver
vejside for overhovedet at kunne kamme frem. Vogne fra lejren ved St. Danne-
virke og andre kgretgjer uden kommando trengte ind i og foran kolonnerne,
hvorved opstod uopholdelige og trettende standsninger, navnlig sd lenge det
var mgrkt. Marchhastigheden gik i den balgmprke nat ned til 1 - 1% km i ti-
men. Disse vilkadr medfgrte ogsd, at det train, som tilligrtedetil Jylland af-
gdede brigader, ved en fejltagelse var kommet til Als, og derfra matte af-
sendes sgverts. Under tilbagetoget mistede trainet 11 patronkarrer, nogle
og tyve heste, ca 70 vogne og en stor del seletgj og rekvisitter m.v. Navn-
lig havde en betydelig mengde slesvigske agtkuske benyttet lejligheden til i
nattens mulm og mgrke at undvige med heste og bespanding, opmuntret af den
herskende forvirring og ringe kontrol, de var underkastet. Dog ma det bemer-
kes, at der blandt de slesvigske agtkuske fandtes mange brave danske mand,
der i troskab og pligtfglelse udfgrte deres tjeneste trofast og godt og un-
der farefulde omstandigheder, hvor en undvigelse med god chance kunne lyk-
kes.

Krigen i 1864 viste tilfulde, hvad mangelen pd et tilfredsstillende og vel-
ordnet train betyder for hzren, og i lgbet af krigen tilvejebragtes da ogsé
en fastere ordning af kammandoforholdene ved trainet. De forngdne officerer,
underofficerer og overtrainkonstabler udtoges af Artilleriet eller Rytteri-
et, medens patronkarrekuskene og stangriderne ved de bespendige rekvisitvog-
ne skulle vere trainkonstabler, og ¢vrige kuske udtages af trainkuskeklassen
og mdtte vare vant til at amgds heste.

Trainafdelingenoprettet i 1867.

Ved harloven af 6/7 1867 oprettedes for fgrste gang trainformationer i freds-
tid, idet der ved hvert af de 2 artilleriregimenter damnedes en trainafdel-
ing - af stgrrelse dog narmere kampagnier - med garnison pad Badsmandsstredes
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kaserne. De faste officerer og underofficerer var af Artilleriet men til mid-
lertidig tjeneste ved Trainet, medens de vernepligtige lgjtnanter og korpora-
ler kunne vaere af de andre vdben og hjemsendt i fredstid. Som trainkuske ind-
kaldtes et antal militzrarbejdere &rlig i 4 hold til en rekrutskole af en mi-
neds varighed og derefter en fortsat uddannelse i 3 mineder.

I 1869 udsendte Krigsministeriet sine "Forelgbige Bestemmelser for Trainet i
Felten", hvori fastsattes, at trainet i felten ikke dannede nogen samlet af-
deling, men fordeltes over hele haren til de forskellige afdelinger og insti-
tutioner efter disses behov.

Trainafdelingen bliver selvstendig afdeling i 188o.

Ved harlovsandringen af 25/7 1880 udgik de to trainafdelinger af regimenter-
ne og samledes i en (stgrre) selvstandig Trainafdeling under Artilleriet pa
Badsmandsstrades kaserne (afdelingsstab og 2 trainkampagnier) samt et mindre
detachement ved 3. Artilleriafdeling i Arhus. Som fgr var de faste befalings-
mend af Artilleriet, medens sekondlgjtnanter kunne vare af andre vdben. Var-
nepligtige befalingsmend uddannedes ved Trainafdelingens skole og skulle ved
genindkaldelse forrette tjeneste sam trainfgrere ved Fodfolkets afdelinger.
Uniformerne blev sam Artilleriets, men med et "T" (Trainafdelingen) i huen
og pd skulderklapperne.

Der uddannedes fortsat 4 hold trainsoldater pr. 8r, men jevnsides med denne
uddamnelse ved Trainafdelingen blev der ved dragonregimenterne og artilleri-
regimenteme uddannet hestepassere ("H" i huen og den lange ryttersabel som
sidevdben i modsztning til Trainafdelingens noget kortere sabel) .

Trainafdelingen overfgres til Rytteriet i 1909.

Ved harloven af 30/9 1909 overflyttedes Trainafdelingen fra Artilleriet til
Rytteriet og organiseredes med afdelingsstab og 3 trainkompagnier (Kgbenhavn,
Nastved og Randers), som baseredes pd en &rlig mandskabsstyrke pd 200, for-
delt pad et januarhold og et novemberhold til uddannelse i 6o dage og efter-
fglgende "gavntjenesté" ved forskellige afdelinger og institutioner. Befal-
ingsmandseleverne forblev til tjeneste ved Trainafdelingen i 8 mdneder, mand-
skabet i 12 mdneder.

Uniformen andredes til en lysebld3, meget lig dragonemes, men med visse for-
skelligheder, bl.a. med et "T" i den lysebld hue og cammoisinrgdt kravespejl.
Motiveringen for at henlagge Trainafdelingen under Rytteriet var, at behovet
for trainsoldater var meget 1lille i fredstid, men ved mobilisering meget
stort, medens det for hestepassere var lige amvendt: Stort i fredstid, men
lille i krigstid.

Motorvognens betydning for samfundslivet voksede stgt i disse dr som fglge af
dens tiltagende ydedygtighed og driftssikkerhed, og medfgrte, at haren ogsd
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Uddrag fra "Signaler for Trainet", udgivet pd Thieles Bogtrykkeri i
Kjgbenhavn i 1884. Disse og andre trainsignaler anvendtes primert til
forbindelse fra den befalingshavende til trainstyrken under anvendel-

se af Trainafdelingens trompeter, og kunne sdledes tilsikre en samti-
dig udfgrelse af en ofte noget spredt styrke.
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Trainafdelingens uniformer i 1916 var - efter afdelingens overflyt-
ning til Rytteriet - i Rytteriets bla farve, idet et "T" i hovedbe-
kladningen kendetegnede tilhgrsforholdet til Trainafdelingen. Offi-
ceren - som ferdedes pd hesteryg - bar ridestgvler, ridepisk og en
lang ryttersabel (og adjutantsnor om venstre skulder), medens den
menige - som sad pd agestolen - bar lange bukser og almindeligt

fodtgj.
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i stgrre og stgrre udstrekning gik over til at indsztte motorkgretgijer i
traintjenesten. I 1911 underlagdes de haren tilhgrende motorkgretgjer Hzrens
tekniske Korps med enkelte undtagelser.

Trainafdelingen under 1. verdenskrig.

Under sikringsstyrkens indkaldelse i &rene 1914-1918 betgd det for Trainaf-
delingen en rakke alvorlige arbejdsdr, ikke mindst i forbindelse med arbej~
derne amkring Kgbenhavns Befastning. Der oprettedes ekstraordinart store re-
krutskoler, samtidig med at trainets befalingsmend indkaldtes og instruere-
des om deres mange pligter under en eventuel krigsdeltagelse.

Trainafdelingens chef forrettede tjeneste som Armétrainofficer med ansvaret
for, at alt train holdtes i krigsduelig stand.

Trainafdelingen i mellemkrigsdrene.

Ved hzrloven af 1922 delte Trainafdelingen skabne med herens gvrige afdelin-
ger og blev reduceret til at amfatte som tidligere en stab og 2 trainkampag-
nier, et i Kgbenhavn, et i Randers. Den tidligere befalingsmandsskole blev
nedlagt, og vaernepligtige befalingsmend ville ved mobilisering tilgd fra
Rytteriet eller andre beredne vdben. Mandskabet tilvejebragtes ved indkald-
else af ialt 260 mand pr. ar, fordelt pd et sommerhold og et vinterhold til
60 dages fgrste uddannelse og efterfglgende 183 dages gavntjeneste ved sta-
be og afdelinger som hestepassere, eller som trainkuske ved Trainafdelingen.
Derudover genindkaldelse efter harens behov i 28 dage og hgjest 2 gange.
Krigsministeriet havde bemyndigelse til at erstatte et antal stamheste med
motorkgretgijer begrundet i deres stgrre lastevne og bevagelighed. Dog skulle
motormateriellet skines mest muligt, og det forudsattes, at hestetrainet
skulle fglge tropperne i kamplinien.

I 1927 var hzrens motorkgretgjspark blevet sd stor, at alle motorkgretgjer
overflyttedes fra Harens tekniske Korps til Trainafdelingen, hvilket kam til
at betyde en belastning af afdelingens fatallige befalingsmend, som nu skul-
le bestride dels kgrsler, dels uddannelse af motorvognsfgrere, af militare
kgrelazrere og militare motorsagkyndige, og samtidig organisere og lede ud-
pegningen af alle de motorkgretgjer, som i stadig stigende omfang skulle an-
vendes af haren ved mobilisering.

Herloven af 23/3 1932 bestemte opfglgende, at Trainafdelingen skulle forme-
res i stab med 2 trainkompagnier (hestetrukne) og 1 motorvognskompagni. Kun
uddannelsen ved motorvognskompagniet afveg fra tidligere. Hvert hold fik lo
dages rekrutskole, hovedsagelig militar anstand, tjenesteforhold, motor- og
ferdselslere samt vedligeholdelsestjeneste. Sanftidig blev de afprgvet til mi-
litert fgrerbevis. Men egentlig vdbenuddannelse fandt ikke sted. Motorvogns-—
kampagniet blev indkvarteret pd Ny Tgjhus i Kgbenhavn.
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Efter rekrutskolen forrettede mandskabet gavntjeneste i 6 mdneder som motor-

vognsfgrere.

Atter i 1937 andrede harloven Trainafdelingens organisation, sam herefter

kom til at amfatte stab med 1 trainkompagni (de hidtidige 2 trainkompagnier)

og 1 motorvognskompagni, og hele afdelingen blev indkvarteret pd Ny Tgjhus.

Det egentlige tilhgrsforhold til Rytteriet blev ophavet, dog skulle General-

inspektgren for Rytteriet fgre tflsZyﬁmed Tréinafdé‘iingens uddanmnelse. Det

hidtidige uddannelsesforlgb forblev i det store uendret.

Det varnepligtige mandskab blev ikladt uniform model 1923 (khaki), medens

det faste personel beholdt deres stamvidbens uniform.

Fredstidsopgaverne forbliver de samme: At uddanne befalingsmend og menige

til harens transporttjeneste og til, hvad der hgrer til dennes opretholdel-

se og vedligeholdelse.

Ved mobilisering oplgses Trainafdelingen, og dens befalingsmend og menige

fordeles til stabe og afdelinger, depoter og magasiner m.m., hvor de under

krig skal ggre tjeneste: Befalingsmendene sam trainofficerer og trainfgrere,
de menige dels som hestepassere og kuske, dels sam motorvognsfgrere og meka-—
nikere.

Herens train opdeles i:

1. Troppetrain, der skal medfgre den del af troppernes forsyninger, der ikke
kan bazres af manden selv, samt de fgrste reserver af ammunition, forplej-
ning o.1l., opdelt i "fagtningstrain" og "bagagetrain" (arkiv- og bagage-
transport) .

2. Trosset, der benyttes til fremfgring fra jernbanestationer, depoter o.l.
bag fronten af de forsyninger af ammunition, forplejning o.l., der skal
tilfgres tropperne sam erstatning for forbruget.

3. Trainets serlige fommationer og reserveanstalter, amfattende trainkadre,
befalingsmend og menige til f@gring af trainkolonner med udskrevne wvogne
og heste af landet. Hestedepoter med udskrevne reserveheste for de ube-
redne afdelinger. Motorvognsparker med verksteds-, transport-, lastvogns-—

og fzrdselsreqguleringskompagnier, traindepoter med reserver af personel,

heste og materiel til forsyning af de her nzvnte formationer.
Trainsoldatens praktiske uddannelse amfattede mangt og meget. For trainkom-
pagniet ridning og kgrsel og longering, hestens behandling og udrustning,
sadling og seling, terrenlere og orientering, sikrings—- og opklaringstjene-
ste i marken, ordonnanstjeneste til hest og til fods, skyttetjeneste, vaben-
lzre, skydning med gever, narkamp, brug af hdndgranat og gasmaske m.m.m. For
motorvognskampagniet trader motorvognen i hestens sted, idet de menige i
krigstid anvendes som motorvognsfgrere og mekanikere og derfor md vere inde
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i pligter fgr og under kg¢rsel, wvedligeholdelse og eftersyn, pdfyldning af
brandstof og kgleveske, forhold ved ildebrand, fardselsregler og regler for
slgring og skjul og forhold, som overraskende under march eller pd stedet
kan bringe motorkolonnerne i fare ved flyver- eller panservognsangreb. Thi
"de gode gamle dage" er for alvor forbi, da kamplinien betgd et sikkerheds-
bzlte for trainet, som bagved i ro og l® kunne passe sin betydningsfulde
dont, i fred for flyangreb, fjendtlige opklaringskgretgjer og luftlandsatte
styrker.

Tiden efter 9. april 194o.

Dagen blev den samme erkendelsens dag for Trainafdelingens mandskab, sam den
blev for alle andre danske soldater, der pd ordre mitte nedlegge vabnene u-
den af fi lov til i gerning af vise forsvarsviljen.

Den 29/8 1943 trangte de tyske tropper om morgenen ind pé- Herens tekniske
Korps“s amrdde og overtog brutalt alt afdelingens materiel. Mandskabet in-
terneredes i Avedgrelejren, medens befalingsmendene fgrtes til Idratshuset
og senere til forskellige intermeringslejre, alle for et par mineder senere
at blive hjemsendt. Den danske har var forelgbig oplgst.

Men der kam atter en genopstandelsens dag. Seks dage efter 5/5 1945 var af-
delingen atter genoprettet i sit gamle hjem, Amager Boulevard 8, og nogle
dage senere underlagdes Den danske Brigades (Danforces) motormateriel Train-
afdelingen sam 2. Motorvognskompagni, og de vernepligtige af drgangene 194o-
43 indkaldtes til betjening af de ny kgretgjer. Juni samme dr dannedes et
3. Motorvognskompagni, udstyret med engelske motorkgretgijer, som afhentedes
i Hamburg, og i august maned oprettedes 4. Motorvoanskampagni efter afhent-
ning af 342 lastmotorvogne i Belgien.

Administrativt var perioden efter befrielsen meget kravende, hvilket fremgar
af den kendsgerning, at Trainafdelingen forestod modtagelsen og videreforde-
lingen af mere end 4.900 motorkgretgjer. Endvidere var afdelingen gjort til
motorforvaltende myndighed for alle de enheder, der ikke havde veret motor-
forvaltende fgr 1945, men som nu havde fdet tildelt et anseeligt antal motor-
kgretpjer. Endelig mitte den under Trainafdelingen hgrende Motorskole- arbelj-
de under hgjtryk for at uddamne motorsagkyndige, k¢relaerere“ m.fl. til admi-
nistration af de mange motorkgretgijer.

Mengden og betydningen af de Trainafdelingen pdlagte opgaver ndede et sddant
amfang, at herloven af 18/6 1951 oprettede "Forsyningstropperne" som et selv-
stendigt vaben.

1. november 1951
dannedes Forsyningstropperne under Generalinspektgren for Forsyningstropper—
ne med stab, Motorskolen og Forsyningstroppernes Befalingsmandsskoler samt
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2 trainregimenter, Sjellandske Trainregiment med stab og 1. Trainafdeling
(den tidligere Trainafdelingen) og 2. Trainafdeling, samt Jydske Trainre-
giment med stab og 3., 4. og 5. Trainafdeling.

Med Trainafdelingens @ndring til 1. Trainafdeling fulgte ogsd en andring i
ansvarsomrade og opgaver, idet Generalinspektoratet med skolerne og Sjzl-
landske Trainregiment meget naturligt overtog alle de fgr nzvnte opgaver af
sa&rlig art, medens 1. Trainafdeling varetog regimentets rekrutuddannelse og
alle trainopgaver af nogen art, herunder gavntjeneste. 1. Trainafdeling blev
i begyndelsen formeret med afdelingsstab og 6 motorvognskompagnier fordelt
pa Amager Boulevard 8 og i baraklejren i Ryvangen, men senere gennemgik or-
ganisationen adskillige @&ndringer i trit med opgavemes forskelligheder. I
en periode fra 1958 blev 1. Trainafdeling sdledes overdraget ansvaret for ud-
dannelsen af "teknikerordningen", en s@rordning for uddannelse og anvendelse
af civil- og teknikumingenigrer i hzren.

1. august 1968

@&ndrede 1. Trainafdeling navn til 1. Trenbatalijon, og organisationen kom til
at omfatte bataljonsstab med stabskampagni, 2 forsyningskampagnier, 1 vedli-
geholdelseskompagni og 1 sanitetskampagni, en virkelig anseelig styrke, som
samtidig aktiveredes i harens dskningsstyrke med et fast tilhgrsforhold un—
der feltforhold til 2. Sjellandske Brigade. Den egentlige rekrutuddannelse
blev overtaget af Sjzllandske Trenregiment.

P& kort tid opbyggedes en krigsstark trenbataljon i dakningsstyrken med en
stor faglig kunnen og rutine, men senere fulgte forskellige reduktioner og
andringer, og senest med udgangen af 1973 blev trenbataljonen i overensstem-—
melse med forsvarsforliget lagt i “"mglpose"”, idet bataljonen fremtidig skul-
le vere en ren mobiliseringsenhed efter uddannelsesperiodens udlgb.
Nyordningen praktiseredes ved, at der ved Sjzllandske Trenregiment blev for-
meret en "Uddannelsestranbataljon", som over en periode pd 9 mdneder - fgr-
ste gang i tiden 1/1o 1974 - 30/6 1975 - uddannede trembataljoner af en nog-
et formindsket stgrrelse (stab, stabsdeling, 1 forsyningskampagni, 1 vedli-
geholdelseskampagni og 1 sanitetskampagni), der pad skift indgik i de 2 bri-
gaders mobiliseringsstyrke. En ordning som nu i noget forbedret form er fort-
sat ved, at de 2 tramnbataljoner skiftevis uddanner personel til mobiliserings-—
styrken i 9 mineder, medens den tranbataljon, som ikke uddanner eget mand-
skab, senest er blevet pdlagt at varetage uddannelsen af rekrutter til Hzrens
Materielkommando i den mellemfaldende periode (3 hold & 3 mdneder) og til La-
gekorpset, hvorved &bnes mulighed for pd meget hensigtsmessig made at behol-
de bataljonernes befalingsmandskadrer samlet i meget lang tid ad gangen til
gavn for sammenholdet og demmed tjenesten som helhed.
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Egtkgrsel i 1848. Personeltransport med mandskab, heste og vogne,
der var udskrevet fra landbruget. Som et kuriosum for kriterier-
ne for udtagelse til trainkusk i tiden op til 1864 skal citeres
forfatteren, sekondlgjtnant W.L. Waupell, der i sin bog "Soldater-
livet i Feltdret 1850" skriver fglgende om sin personlige oppasser:
"Jeg kan ikke her lade lejligheden g& ubenyttet bort til at bevare
nogle traek om min salig bortgangne Anders i hans kammeraters erind-
ring, hvem han ofte underholdt ved sit forunderlige, barokke vasen.
Anders var en nesten 3 alen hgj, firskdren, sverlemmet karl; da han
var tunghgr i meget sterk grad, var han blevet udskrevet til train-
kusk i foraret 1849, og som sddan fik jeg ham i aldeles rd tilstand.
Fra forstandens side var han temmelig tarveligt udstyret, ihvorwvel
hans dgvhed ogsa bidrog til at give hans fysiognomi et endnu mere
enfoldigt, dgdt prag ... "
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1. novenber 188o.

Trainafdelingen oprettes som selvstandig afdeling.

Ved herlovsrevisionen af 25/7 1880 bestemtes det, at de to mindre trainafde-
linger, der var tilknyttet 1. og 2. Artilleriregiment, skulle udgd af artil-
leriregimenterne og samles i en selvstandig Trainafdeling under Artilleriet
fra den 1/11 1880 og underlagges 1. Generalkommando.

Den selvsamme dag blev Trainafdelingens fgrste befaling skrewvet, og den er
her gengivet efter Trainafdelingens befalingsbog:

"1l. Overensstemmende med Lov af 25. Juli d.A. ere de to hidtilverende Train-
kampagnier fra den 1. d.M. udsondrede fra Artilleri-Regimenterne.

2. Trainkaompagnierne Danne en selvstendig Afdeling, der benawvnes "Trainaf-
delingen"; denne underlagges Den lSte Generalkommando.

3. Som Chef for Trainafdelingen er ifglge K.f.H. N°. 63 Pkt. 4a ansat Cberst
H. C. Hertel.

4. Ifglge K.f.H. N°. 63 Pkt. 4b er Capitain W. F. Bang ansat som Chef for 1.
Traincompagni og Capitain C. Speyer som Chef for 2. Traincompagni.

5. Premierlgjtnant Pade af 1. Artilleriregiment owvertager Adjutantforretnin-
gerne ved Trainafdelingen; dog skal han i Henhold til K.f.h. N°. 68c,
tillige forrette Tjeneste ved Regimentet.

6. Ifplge Artilleribefaling af 18 f.M. ere fra D.D. Nedennavnte ansatte ved
Trainafdelingen.

Stabssergenterme H. G. Rgen, N. F. Petersen, A. C. August og E. T. Vand-
borg.
Oversergent A. E. Wirtz.
Sergenterne P. C. Lund, A. A. Svendsen, O. Mogensen, C. Madsen og P. C.
Larsen, samt
Trampeter H. P. Larsen.

7. Sergent L. A. Svendsen forfremmes fra D.D. til Oversergent.

8. I Henhold til Artilleribefaling af 3o. f£.M. forsattes Sergent E. C. Steen-
toft fra D.D. fra 1. Artilleri Regiment til Trainafdelingen.

9. Ovennevnte Underofficerer p.p. anszttes som fplger:

Ved 1, Traincampagni Ved 2. Traincompagni
Stabssergent Rgen Stabssergent Petersen

do Vandborg do August
Oversergent Wurtz Oversergent L. A. Svendsen
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Trainafdelingens fgrste
chef, oberst H.C. Hertel

1. Traincompagni”s chef
capitain W.F.von Bang

2, Traincampagni”s
chef, capitain C.

Speyer

premierlieutenant C.N.A. Pade
adjutant
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lo.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Sergent P. C. Lund Sergent C. Madsen

do Mogensen do P. C. Larsen

do Steentoft
Trompeter Larsen
Stabssergent August og Sergent P. C. Lund forblive indtil videre til tje—
neste henholdsvis wved 2. Generalcommando og ved Den Clasenske legatskole
og Sergent P. C. Larsen som Elev ved Gymnastikskolen.
Stabssergent Petersen og Sergent Madsen tages til tjeneste ved 1. Cavpag-
ni.
Oversergent L. A. Svendsen ansattes osm Skriver ved Afdelingen.
I Henhold til K.f.H. N°. 68c, skal Trompeter Larsen deltage i @velserne
ved 1. Artilleri Regiments Musikkorps.
I Henhold til K.f.H. N°. 65 besgrger Auditeur H. C. Steffensen Auditeur—
forretningerne ved Afdelingen.
I Henhold til K.f.H. N°. 7o besgrge Overlage I. C. S. Schade og Kaserne-
legerne M. H. E. Tscherning (og I. A. N. Kier) Lagetjenesten ved Afdelin-
gen.
I Henhold til K.f.H. N°. 661 3.C. Stilles Trainafdelingen som en selv-
standig regnskabspligtig Afdeling og ifplge samme Kundgjgrelse Punkt 2
anszttes Intendant ved Forsterkningen V. C. T. Olsen som Intendant ved
Afdelingen, saaledes at han ved Siden af sin dervarende Tjeneste tillige
forretter Tjeneste ved Forplejningscorpsets Stab.
Det de tidligere Traincampagnier tildelte Personale, saavel det tjenst-
gjgrende sam Det hjemsendte (af Linien og af Forstarkningen) overfgres i
Henhold til K.f.H. N°. 68c til Trainafdelingen og de Undercorporaler og
Menige, sam henhgre til Linien, fordeles aargangsviis ligeligt til de 2
Campagnier; dog fordeles Rargangen 1873 ikke.
I Henhold til K.f.H. N°. 66 Punkt 3, skal Trainafdelingens Hestebestand
bestaae af 6 Officersrideheste (1 for Chefen og 1 for hver af de ved
Afdelingen ansatte Capitainer og Premierlieutenanter) og 32 Stamheste,
der betegnes med Numre fra 1 til 32, saaledes at:
1. Traincompagnies Stamheste faa Numre fra 1-16 og
2. do do 17-32.
De det tidligere Traincompagni tildelte 32 Stamheste overgaa fra 1. Ar-
tilleriregiment til Trainafdelingen.
I Henhold til K.f.H. N°. 68c overgaae de de tidligere Traincompagnier ved-
rgrende Archivsager og Materiel fra 1. Artilleriregiment til Trainafdel-
ingen.
I Herhold til K.f.H. N°. 68c skal Uddannelsen af Trainafdelingens Mand-
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skab, saavel i Rekrutskolen som senere, indtil videre Skee ved 1. Train-
compagni.

20. 1. Traincampagni modtager idag 4 Hold Trainsoldater af 188o. De visite-
res Dags Eftermiddag af Kasemelage Tscherning.

21. Rekrutskolen med 4 Hold Trainsoldater etableres imorgen.

22, Beslagtjenesten ved Afdelingen overtages af Beslagsmed Mogensen for
Stamhestene 1 - 16 og af Beslagsmed Christiansen for Stamhestene 17 - 32.

23. Lgnning for November Maaned udbetales Dags Middag paa Casernen af Inten-
danten."

Og lad os sa kaste et blik pd de befalingsmend, der den 1/11 1880 mgdte ved
Trainafdelingen for at fgre hxrloven og befalingen ud i liwvet.

Som Trainafdelingens chef blev befalet

Harald Christian Hertel, som var fgdt 29/4 1827 i Kgbenhavn. Hans far var ar-
tillerikaptaijn, og selv pdbegyndte han tjenesten i 1846 som elev ved Den mi-
litazre Hgjskole, hvorfra han blev sekondlgijtnant 1/5 1848. P4 grund af krigen
1848-50 var undervisningen delvis indstillet, og i 1849 kam han til tjeneste
ved 8. Batteri og Festningsartilleriet i Fredericia, hvor han deltog i for-
svaret af festningen og bl.a. var pd volden under udfaldet fra Fredericia d.
6/7 1849. I 1850 gjorde han tjeneste ved henholdsvis 8. og 4. Batteri og del-
tog aktivt i kampen ved Isted den 25/8 1850. Efter krigen fortsatte han pa
Den militare Hgjskole til han bestod afgangseksamen i 1853. Derefter gjorde
han tjeneste wved artilleriet i Rendsborg og fra 1857 i Kgbenhavn. I 1860 ud-
navntes han til kaptajn, og da krigen stod for dgren i 1864,blev han den fra
11/1 1864 chef for det i Dannevirkestillingen oprettede 6. Fastningskampagni,
der med sine 34 kanoner besatte stillingens venstre flgj. Han fik her lejlig-
hed til straks at udmerke sig i kampen ved Mysunde den 2/2. Den skanse, hvori
Hertel opholdt sig, blev hdrdt trangt af preussiske skytter, der fik ram pa
betjeningsmandskabet. 2 konstabler faldt under forsgg pd at rette kanonen,
hvorpd skansens kamandgr, lgjtnant Klubien, sprang til og selv rettede, men
inden han var ferdig hermed, blev han truffet af flere kugler og faldt dgd
om. Kaptajn Hertel gik nu hen til kanonen og rettede den ind, sd et velrettet
skud slog ned i en preussisk kolonne. For sit forhold ved Mysunde blev han
fremhavet i rapporterme, og 1. Division skrev bl.a.: "Bidrog vesentlig til at
artilleriforsvaret ved Mysunde den 2/2 1864 blev ledet med kraft og besindig-
hed", og han hadredes med ridderkorset. Efter tilbagetoget deltog han i for-
svaret af Dybbglstillingen, hvor hans kampagni besatte stillingens hgjre flgj
med ialt 33 kanoner. I major Jonquires rapporter af 28/4 og 21/5 blev Hertel
ligeledes fremhavet bl.a. med: "Viste ved Dybbgl den samme store dygtighed
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som altid", og indstilledes til Dannebrogsmand, medens Armeéns Overkammando
indstillede ham til medalje i guld. Han tildeltes Dannebrogsmendenes haders-
tegn. Efter Dybbgls fald den 18/4 deltog han i forsvaret af Als med 26 kano—
ner indtil 30/6, da kompagniet overfgrtes til Fyn. Han blev efter krigen chef
for 3. Festningskampangni og 1865 chef for Artilleriregimentets Trainkompag-
ni. Siden blev han skoleofficer ved Den militzre Hgjskole og i 1868 skoleof-
ficer vedOfficersskolen, samtidig med at han var chef for 11. Batteri. 1870
blev han chef for 8. Batteri indtil 1879, da han udn®vntes til cberst og
blev chef for 2. Artilleribataillon.

Den 1/11 1880 blev han chef for Trainafdelingen, men virkede kun kort, idet
han dgde den 12/1 188l pd Frederiksberg. Han var tillige hadret som Ridder
af Dannebrog og sam Dannebrogsmand og med Erindringsmedaljer for 1848-50 og
1864.

Som chef for 1. Traincompagni blev befalet

Vilhelm Ferdinand Bang, fgdt 5/4 1831 i Odense som s¢gn af en kgbmand og re-
der og indtrddte som elev ved Landkadetkorpset og udnevntes 4 &r senere til
sekondlgjtnant ved Fodfolket og tjenestgjorde ved 3. Jagerkorps, senere ved
lo. Bataillon. I 1853 blev han optaget som elev ved Den militzre Hgjskole og
i 1857 forsat til Artilleriet. 1859 blev han adjutant wved Den hgjestkamman—
derende artilleriofficer i 2. Generalkommandodistrikt og deltog herunder i
forsvaret af Damnevirkestilingen. I januar 1864 blev han adjutant ved Artil-
lerikommandoens chef, ocberstlgjtnant Holm, og deltog i Fredericia festning-
ens forsvar under bombardementet den 20. - 21/3. Hans chef beskrev ham i en
rapport den 24/5 som "ivrig og utrattelig i udfgrelsen af de han overdragne
besverlige hverv" og indstillede ham til ridderkorset, som han modtog. Sene-
re pd aret blev han adjutant ved 3. Divisions Artillerikommando. 1867 udnevn-
tes han til kaptajn og ansattes som chef for 1. Fastningskompagni, indtil han
aret efter blev tjenstggrende ved Tgijhusafdelingen. I 1875 blev han chef for
1. Artilleriafdelings Trainkompagni og indgik siden i Trainafdelingen som
chef for 1. Traincompagni, hvilken stilling han bestred indtil sin afsked i
1883. Fra 1889 blev han tilsynsfgrende officer ved Kgbenhavns Landbefastnings
nordfront og i 1890 karakteriseret cberstlgjtnant og i 1898 Dannebrogsmand.
Han dgde 3o/3 1905 i Kgbenhavn.

Som chef for 2. Traincampagni blev befalet

Constatin Speyer, som blev fgdt 19/9 1840 i Ringkgbing. Faderen var stifts-
fysikus i Alborg og justitsrdd. Som cand. phil. indtrddte han 1/4 1861 som
admitteret i Den militare Hgjskole og fra 1864 elev i samme. Under krigen i
1864 blev undervisningen indstillet, men 4/7 udnevntes han som sekondlgjt-
nant og ansattes ved 1l. Batteri, med hvilket han deltog i resten af krigen,
dog uden at komme i egentlig kamp. Efter krigen genoptog han studierne til
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1868, da han ansattes ved 1. Artilleribataillon. I 1869 sendtes han til Fin-
spong for at uddannes til kontrolofficer ved tilvirkning af skyts, og han o-
vertog kontrollen i 1870. Fra 1876 forrettede han tjeneste ved Tgjhusafdel-
ingen og fra 1877 ved 1. Artilleriregiment. 19/lo 188c blev han udnzvnt til
kaptajn og ansattes som chef for Trainafdelingens 2. Traincompagni. I 1881
blev han chef for 12. Batteri og 1883 atter ansat ved Tgjhusafdelingen og
derfra udsendt pd lange tjenesterejser til bl.a. Tyskland, @strig, Italien,
Frankrig og Belgien. 1888 blev han chef for Tgjhuskampagniet indtil sin af-
sked i 1892. I 1893 blev han karakteriseret cberstlgjtnant. Han dgde 17/1
1900 i Charlottenlund, beniddet med Ridderkorset og Erindringsmedaljen for
1864.

Mangvrene i Sydsjelland. Artilleriet udlader Trainet. Tegning af
K. Hansen-Reistrup, ultimo 18co-tallet.
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1. november 1951.

"Trainafdelingen blev til 1. Trainafdeling".

Den 6/11 1951 udsendte 1. Trainafdeling sin salydende

" Afdelingsbefaling nr. 1

1. K.f.H. B.45/1951, Regimentsbefaling nr. 1.
1. Trainafdeling er pd grundlag af den tidligere
Trainafdeling oprettet fra den 1/11 d.3. med fgl-
gende sammensatning: Stab, 1. - 6. kompagni.

2. Undertegnede har overtaget kommandoen over 1. Train-
afdeling fra den 1/11 d.&.

N. B. Munkebo "

og da 1. Trainafdeling, sam det fremgdr af afdelingsbefalingen, havde en
fortid", finder jeg det rigtigst at stoppe lidt op her og se pd, hvad der
14 forud for 1/11 1951, og pd hvoraf 1. Trainafdeling stammer.

Herloven af 1922 tog for trainets wedkommende hensyn til "den rivende udvik-
ling pd motorvesenets amrdde", en udvikling som manifesteredes i dannelsen
af en trainafdeling med stab samt 2 trainkompagnier og 1 motorvognskompagni.
Trainkampagnierne havde begge en personelstyrke pd 190 mand til 6o dages ud-
dannelse og 183 dages efterfglgende tjeneste sam hestepassere eller train-

kuske. Motorvognskompagniet modtog &rligt 4o mand til en uddannelse pa 190
dage, fordelt pd et sammerhold og et vinterhold.

Haerloven af 1937 andrede kort fgr 2. verdenskrigs udbrud trainafdelingens or-
ganisation til at omfatte 1 trainkompagni og 1 motorvoanskampagni, og pd li-
nie med herens enheder igvrigt blev sdvel materiel som heste beslaglagt af
den tyske vernemagt den 29/8 1943, og alt personel - befalingsmend som meni-
ge - interneret forskellige steder indtil det nogle mdneder senere blev hjem—
sendt.

Den 11/5 1945 genoptog Trainafdelingen sin virksamhed under chefen, oberst,
rigsgreve W. Sponneck”s kammando fra de gamle lokaliteter pd Amager Boule-
vard 8, og fa dage senere tilgik der afdelingen motormateriel, fgrst og frem-
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mest den fra Sverige hjemvendte brigades (Danforces) motorkgretgjer, men og-
s& enkelte andre af de danske myndigheder "tilbageercbrede" kgretgjer. Til
betjeneing af materiellet indkaldtes mandskab af drgangene 1940 - 43, forme-
ret i 2. Motorvognskompagni. Juni 1945 oprettedes 3. Motorvoanskampagni ud-
rustet med motorkgretgier, som blev afhentet fra engelske "owverskudslagre"

i Hamburg, og kampagniet blev forlagt til Jylland for at lgse trainopgaver

i Kolding og Viborg, bl.a. transporter til og fra de dansk bevogtede flygt-
ningelejre og transporter for befrielsesstyrkerne. August 1945 oprettedes et
4. Motorvognskompagni af afhentede 343 stk. lastvogne middel/tung fra Belgi-
en til lgsning af tilsvarende opgaver. Sdvel 3. sam 4. Motorvognskompagni
blev atter nedlagt, da afviklingen af de tyske depoter og andre rydningsop—
gaver var tilendebragt.

De vaernepligtige blev uddannet ved 2. Motorvognskampagni i Ryvangen indtil
maj mined 1947, pd hvilket tidspunkt der oprettedes 2 rekrutkampagnier, et i
de svenske (rgde) trabarakker i Ryvangen, og 1 pd Artillerivejens Kaserne.
Befalingsmendene til afdelingen kam fortsat fra Rytteriet eller Artilleriet.

Jeg var selv i perioden fra efteriret 1948 efter hjemkamst med en panser-
vognseskadron fra Oldenburg i Tyskland til Jyske Dragonregiment i Randers
blevet tilkommanderet Trainafdelingen som chef for rekrutkompagniet i Ryvan-
gen. Iszr mindes jeg den sardeles myndige og inspirerende chef for Trainaf-
delingen, oberst V. L. K. Bohn, sam aflgste oberst Sponneck i september 1945,
og sam ved sin dgd i 1950 efterfulgtes af cberst af Infanteriet E. J. Joest.

Ved Darmarks indtraden i NATO i 1949 blev grundstenen lagt til vor nuverende
vabenart. Verdenskrigens erfaringer havde bevist eksistensberettigelsen - ja
ngdvendigheden - af en sarlig vadbenart, der udelukkende tog sig af fremskaf-
felse og transport af forsyningerne til de kampende styrker. Overvejelserne
bag vibenartens senere organisation har varet mangeartede. Kendt er det i
hvert fald, at id€erne har strakt sig lige fra en afdelingsvis dakning af
landsdelszoner og til indtil flere regimenters oprettelse, og med harloven
af 1951 og med udgangspunkt i den gamle Trainafdeling og hertil nogle nydan-
nelser opstod sd den ny vdbenart, Forsyningstropperne. Dog var betegnelsen
allerede tidligere blevet anvendt, bl.a. i den daverende Generalkommando”s
direktiv for forsyningstroppernes uddannelse af marts 1951.
Forsyningstroppeme fremstod med en Generalinspektgr, 2 trainregimenter,
Sjellandske og Jydske, med henholdsvis 2 og 3 trainafdelinger, samt efter-
hé&nden befalingsmandsskoler, andre skoler og diverse specialenheder.

Den hidtidige Trainafdeling indgik som allerede n®vnt i det nyoprettede
Sjellandske Trainregiment med betegnelsen 1. Trainafdeling og med garnison
i Kgbenhavn pd Ingenigrkasernen ved Svanemgllen samt i baraklejren i Ryvan-
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gen, og til illustration af afdelingens i starten nok sd brogede sammensat-—
ning skal nzvnes de faste befalingsmend, som tilkommanderedes:

1. Trainafdelings stab

premierlgjtnant J. P. Nicolajsen, adjutant, fra Fodfolket
Artilleriet

overfenrik H. A. From, skriver
1. kampagni

kaptajn E. B. A. Truelsen, chef

premierlgjtnant I. L. Toft

lgjtnant (R) N. H. Andersen

fenrik K. Friis—Jensen

2. kampagni

ritmester C. G. de Saint-Aubain, chef

lgjtnant (R) C. V. Mgrck
fenrik E. Gammelholm

3. kampagni
ritmester H. H. prins Gorm, chef
lgjtnant (R) P. V. Helm
fenrik I. T. J. Tipsmark

4. kampagni
kaptajn S. E. Dam, chef
lgitnant (R) D. Hgjgaard
fenrik F. Gorecki

5. kompagni
kaptajn A. O. Gertsen, chef
premierlgjtnant E. G. Grotenborg
fenrik H. Kristensen

6. kampagni
kaptajn J. A. C. C. Lunn, chef
1lgjtnant (R) A. H. Jensen
fenrik H. Maibgll

fenrik V. Natkiewicz (indtil videre til tje-
neste ved 3. kompagni)

Af alle disse kampagnier eksisterede i forvejen

steder.

Artilleriet

Rytteriet
Rytteriet
Fodfolket

Rytteriet
Rytteriet
Fodfolket

Rytteriet
Rytteriet
Fodfolket

(Trainafdeling)
(Trainafdeling)

(Trainafdeling)

(Trainafdeling)

Artilleriet

Rytteriet
Fodfolket

Fodfolket
Fodfolket
Rytteriet

Fodfolket
Fodfolket
Rytteriet
Fodfolket

(Trainafdeling)

1. og 2. kampagni, idet man
ved den gamle Trainafdeling havde de sdkaldte "gavnkampagnier", som praste-
rede afgivelser af bdde personvogne 0g lastvogne til bestemte afdelinger og
stabe samt leverede kontorordonnanser m.m.m. til visse "fremmede" tjeneste-

Den 12/11 1951 modtog 1. Trainafdeling sine fgrste 344 rekrutter i Ryvangen



til uddannelse ved 3., 4. og 5. kampaoni, og da alle skulle uddannes til mo~
torfgrere, antoges ca 20 civile kgrelerere, der blev delt imellem rekrutkom—
pagnierne. De kampagnichefer, der ogsd var motorsagkyndige, varetog foruden
tjenesten ved eget kompagni ogsd kg¢reprgver ved andre kompagnier.

Den personelmessige sammensztning var midlertidig, idet den i hovedsagen ud-
gjorde hele Sjellandske Trainregiments personelstyrke. Efterhinden voksede
ogsd 2. Trainafdeling til med deraf fplgende omfordelinger af befalingsmend
af alle grader.

Medens 1. Trainafdeling var indkvarteret i Ryvangen (dog stadigvak med dens
"gavntjenestefolk" p& Amagar Boulevard 8), 18 2. Trainafdeling (kun staben)
pa Badsmandsstredes kaserne, og regimentsstaben p& Artillerivejens kaserne.
Den spredte kasernering blev bibeholdt indtil marts 1957, da alle blev sam-
let pd den kaserne, som chefen for 1. Trainafdeling overtog som kasernekom-
mandant ved Sjzllandske Ingenigrregiments udflytning til Farum kaserne i
maj mdned 1956. Kasernen amdgbtes til Svanempllens kaserne, men fordrsaget
af regimentets fortsatte vakst var det alligevel ngdvendigt, at visse af 1.
Trainafdelings aktiviteter foregik udenfor kasernen, herunder uddannelsen
af de vernepligtige, som derfor ogsd fandt sted i Holbak (Sofienlundlejren),
Roskilde, Hgvelte, Vordingborg og Jagerspris m.fl.

For at opfylde 1951-behowvet for befalingsmend til den nye vabenart, forsyn-
ingstropperne, var det i begyndelsen ngdvendigt at overfgre befalingsmend
fra andre vabenarter, mest fra Rytteriet og Artilleriet, selv om elever for-
an afslutning med Herens Officersskole nu kunne sgge til vdbnet. Den lo/11
1951 tilgik de 4 fgrste nye officerer fra Hzrens Officersskoles officers-
klasse 1949/51.

Hvor gavnlig den hidtidige sammensztning af officerer fra forskellige viben-
arter end kunne vere, kunne det ikke undga at trede frem, at befalingsmend
fra de gamle vabenarter - Fodfolket, Artilleriet og Rytteriet - havde en
forskellig opdragelse og uddannelse og deraf fglgende forskellig indstilling
til forskellige discipliner, forskelligheder, der matte slibes af og efter-
hénden bgjes imod hinanden.

Ogséd hvad angik uniformeringen opstod noget, der lignede problemer, der i
hvert fald for de gallabarende befalingsmend betpd, at der nu i et og samme
vaben var 3 forskellige slags. Dette forhold klaredes pd eleganteste midde i
1953, wved at forsyningstroppernes gallauniform fastsattes til at bestd af
Artilleriets vabenfrakke (sort), men med Fodfolkets sglvknapper og epaulet-
ter, og dertil Rytteriets lange benklader (bl3), samt Fodfolkets gallahue
(bld), idet dog rideuddannet personel fortsat kunne bere sporer.
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Sam navnt var 1. Trainafdelings organisation ret si midlertidig, og alle-
rede fra 1/12 1952 fomeredes afdelingen med stab og nu kun 4 kampagniexr
(3. og 6. kampagni udgik, og 5. kampagni benzvntes som 3. kompagni), som
dog stadig uddammede rekruttter og bestred "gavntjeneste". Sidstnevnte tje-
neste, med mange spendende opgaver indenlands som udenlands, gjorde tjenesten
ved forsyningstropperne ganske popular blandt datidens mandskab.

En kortere tjenestetid ved forsyningstropperne tiltrak mange kendte perso-
ners sgnner, hvilket bl.a. kunne ses pd den fornemme vognpart, der efter en
lgrdagsparades afslutning ved 15 - 16 tiden var opmarcheret foran kasernen
til afhentning af den trette sgn. Derimod var 1. Trainafdelings vognpark
knap sd fornem. Vel havde motorvognskompagniet sdvel Buick, Pontiac, Merce-
des, Chevrolet, Wolseley og Studebaker m.fl. i sin stald, men de var alle
af fgrkrigsoprindelse og havde alle deres szrheder og gemyt. F. eks. at en
venstre bagdgr ikke kunne dbnes, men at en hgjre fordgr til gengzld gerne
faldt af, hvis den blev dbnet af en n®venyttig eller hjzlpsom person. En
enkelt vogn negtede pure at starte, hvis den opdagede, at den skulle tran-
sportere damer.

Lastvognsparken bestod hovedsagelig af 5-tons Volvo lastvogne, de sam var
tilgdet fra Den danske Brigade i Sverige, idet de modtagne engelske Ford,
Chevrolet, Austin m.fl. indgik i den i 1947 oprettede Den danske Brigade i
Tyskland og fgrst blev tilbageleveret forsyningstropperne ved brigadens op-
her i 1958. |

Volvo lastvognene havde sémend ogsd deres sarheder. De var ogsa af fgrkrigs-—
dato og havde nappe nogensinde veret lasset med fuld last, hvilket i arenes
1gb havde pavirket fjedrene med det resultat, at de under deltagelse i en
divisionsgvelse i Jylland i 1954 med fuld last af attrapammunition &benba-
rede en del mangler. Transporten skulle af gkoncmiske arsager forega med
jernbane, og pd vej fra Ryvangen til Godsbanegarden i Kgbenhavn gik flere af
lastvognenes fjedre "igennem", si amlasning til reservevogne var ngdvendig.
Statsbanerne havde ved samme lejlighed fiet den gode idé at indsatte ret si
gammelt materiel til transporten, at flere lastvogne brgd igennem jernbane-
vognenes bund og skabte yderligere vanskeligheder for transportens gennem-
forelse.

1. Trainafdelings parkplads i Ryvangen var indrettet sdledes, at selv mind-
re regnskyl ville f4 de opmarcherede vogne til at std i mudder til akslerne
i 1lgbet af kun kort tid. Der mitte derfor altid hensti et mindre antal vog-
ne pd fast grund (asfaltvejen fra Gymnastikskolen til kgregirden) som sla-
bekgretgier for de i sumpen parkerede. Jo — savel befalingsmend som menige
blev vel uddannet til at handtere allehé&nde problemer.
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I januar 1958 blev 1. Trainafdeling uddannelsesenhed for de nyoprettede en-
heder til uddannelse af civilingenigrer og teknikumingenigrer, en ny ordning
i harens historie, men samtidig en gentagelse af en tidligere tradition, da
polyteknikere aftjente vernepligten som beregnere for Artilleriets batteri-
er. Igen samlede man vernepligtigt personel med en sarlig civil uddannelse

i specielle enheder, for - efter en reduceret rekruttid - at lade howvedpar-
ten af dette personel gennemgd en befalingsmandsuddannelse ved Forsynings-
troppernes Befalingsmandsskoler i Padborg, for herigennem at afhjzlpe en
ret stor mangel pa befalingsmend. Man mi erindre sig, at regimenternes eg-
entlige styrke bestod af ialt 5 trainafdelinger plus en rakke sarlige enhe-
der som feltambulancekompagnier (sanitetskampagnier), drivmiddelkompagnier,
bjergningskompagnier, militarpolitikompagnier, intendanturkompagnier m.m.m.,
ialt en personelskyrke, der for Sjellandske Trainregiments vedkommende betgd
en samlet styrke ved mobilisering pd godt lo.ooo mand. Hertil kunne ikke wved
almindelig udtagelse skaffes kvalificerede befalingsmand blandt det indkald-
te mandskab, og det beskrevne nye "befalingsmandsuddannelsessystem" blandt
ingenigrer var derfor en stor hjelp. Det bragte et godt tilskud til under-
afdelingernes "magre" rammer, og det viste sig gavnligt med disse befalings-
mend med sdvel teknisk sam praktisk baggrund til stgtte for et fitalligt be-
falingsmandspersonel, ikke mindst i mobiliseringsstyrken, hvor flere endnu
findes.

1. Trainafdelings virke under ¢velser skabte mange problemer. Den nye forsy-
ningstaktik passede slet ikke ind i de daverende kampstyrkers regie. Det at
fremskaffe, at have behov for, at skulle rekvirere forsyninger - som man jo
i realiteten selv medbragte - var i de fgrste forsyningstropsar et ungdven-
digt onde for de i en dvelse deltagende kamptrovper af de gvrige vdbenarter.
En seddel, hvorpad der stod, at man havde forbrugt f.eks. 4o % af ammuniti-
onsbeholdningen, drivmiddelbeholdningen, forplejningen m.v., ansis af kamp-
fgreren for mere end tilstrakkeligt. Der var jo alligevel ikke rad til at
bruge lgs ammunition, og benzinen havde styrkerne selv med hjemme fra kaser-
nerne eller kgbte den pd stedet.

Nar trainenheden under disse dwvelser kun medbragte et bjerg af rekvisition-
er, attrapammunition i form af kasser med sand, tomme drivmiddeldunke og -
efter kampfgrerens opfattelse - ved selvtagt andrede menfien fra 1. klasses
mad til noget absolut ringere, si mitte trainenhedens berettigelse, anseel-
se og popularitet ngdvendigvis vare ringe og tvivlsom hos nogle.

Ved enorm indsats fra befalingsmends og meniges side i de fgrste ar lykke-
des det at lade "trandunken" (trainsoldaten) fremtrede mere veldiscipline-
ret og velpudset end nogen garder eller husar og med overbevisende kunnen

K'e}



af hans sazrlige héndtering med det resultat, at kampsoldatens negative

indstilling blev vendt til accept af de nye tilstande og vel senere ogsd
til en ret sd dyb respekt og taknemmeliched for, at nogen ville tage sig
af alt "det besverlige arbejde".

Det er vist en uvomtvistelig kendsgerning, at da det fgrste decennium var
passeret, var man ndet til, at harens brigadechefer fandt det som noget

selvfglgeligt og ngdvendigt, at en trainstyrke indgik i den samlede bri-
gade.

Personel fra 1. Trainafdeling, formentlig vinteren 1952. Premierlgjt-
nanten i JEEP en er den nuvarende chef for Sjzllandske Trenregiment,
cberst A, Lassen.,
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1. Traznbataljons stab i vinteren 1969 inden et T-mgde ved brigaden.
Brigadestabens personel havde selvbestaltet ikladt sig en "korea'"-
hue i det kolde vejr, og for at "de ikke skulle tro, de var noget
s@rligt", havde ogsd traznbataljonsstaben - for egen regning - ind-
kgbt tilsvarende hvuer.
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1. august 1968.

1. Trainafdeling blev til 1. Tranbatalijon.

Ogsd datoen den 1. august 1968 markerer sig i 1. Trambataljons historie som
en sxrdeles betydningsfuld dag, hvor 1. Trenbataljon aktiveredes i hzrens
dakningsstyrke sam en organisatorisk del af 2 Sjzllandske Brigade.

1. Trenbataljon dannedes af den indtil 31/7 1968 eksisterende 1. Trainaf-
deling, der var garnisoneret pd Hgvelte kaserne og under ledelse af cberst-
lgjtnant L. Ravnbgl havde forestdet regimentets rekrutuddannelse.

1. Tranbataljon blev garnisoneret pd Sjzlsmark kaserne, og overgangen til
fra rekrutuddannelse at skulle indgd som en af brigadens kampstgtteenheder
indledtes med cberstlgjtnant E. G. Grotenborg som bataljonschef.

Indledningsvis bestod trenbataljonen af stab og stabskompagni (fgrt af ma-
jor K. Brinkg) og l. Forsyningskampagni (major H. P. Marcher), men allere-
de den 28/12 1968 formeredes endnu 2 kampagnier, menlig 2. Forsyningskom—
pagni (major P. J. Jgrgensen - den nuvarende bataljonschef) og Sanitets-
kompagniet (major K. E. Andersen). Det sidste kampagni, 3. kompagni - Ved-
ligeholdelseskompagniet - blev opstillet af Sjellandske Livregiment og ind-
gik pd lige fod med tranbataljonens ¢gvrige kampagnier i bataljonens dak-
ningsstyrke.

I begyndelsen af 1969 ndede tranbataljonen et skridt nermere i bestrabel-
serne pd at samle bataljonen pd én kaserne, idet stabskompagniet og 1. For-
syningskampagni flyttede til Hgvelte kaserne. Sanitetskompagniet blev i en
periode indkvarteret pd Ringsted kaserne, men fulgte i lgbet af efterdret
med til Hgwvelte.

I bataljonsstaben var designeret et antal reserveofficerer - jeg selv en
af dem - som alle fglte tjenesten i disse &r som sardeles aktiv og meget
kravende, men altid p& en meget inspirerende madde, som motiverede enhver
til at yde sit bedste i denne fgrste vanskelige periode, hvorfra fglgende
episoder skriver sig.

Tranbataljonen deltog sent i 1968 i en af de allerfgrste gwvelser i briga-—
deramme, og bataljonen var sdledes endnu ganske ny. Under gvelsen aflagde
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brigadechefen besgg ved bataljonens kompagnier oa blev dér prasenteret for
en sidan feltmessig optreden - ikke mindst i _sikringstjenesten, at brigade-
chefen under den efterfglgende gvelsesgennemgang fremhzvede og foreholdt
kampbatal jonerne den feltmessige standard ved 1. Tranbataljon som eksempla-
risk og i allerhgjeste grad efterlevelsesverdig.

En af tranbataljonens tildelte opgaver udover forsyningstjenesten var for
brigaden at sikre det omrade - sadvanligvis den bageste del af brigadens
rum, som tildeltes tranbataljonen. Til at modstd pludseligt opstdende be-
givenheder var der i trenbataljonens BBF (Blivende bestemmelser for felt-
forhold) foreskrevet et antal sarkommandoer, som hurtigt og enkelt kunne
formeres og indsettes. Herunder et kommando benzvnt "KILO" til indsattelse
ved angreb pd tranbataljonens omride.

Formeringen af kammando "KILO" var s®rdeles hurtig og kommandoets virke un-
der forskellige gvelser sa godt og effektivt, at 1. Tranbataljon hurtigt er-
hvervede den, ganske vist uwofficielle, men dog alligevel almindeligt anvend-
te betegnelse "1. Pansertranbataljon", sam bataljonen nok i nogen grad selv
har bidraget til ved - ved passende lejligheder - under brigadegvelser at
tilbyde kommando "KILO" til assistance for brigadens kampbataljoner.

Husket vil ogsd blive trenbatalijonens utrattelige bestrabelser pd i den fgr—
ste tid at f& indrettet bataljonens kgretgjer pd den mest hensigtsmessige
mdde, og at det til trods for, at der ikke ad de militzre kanaler kumne be-
vilges midler til formdlet, alligevel lykkedes at gennemfgre andringerne med
et sd godt resultat, at indretningen senere dannede forbillede for andre.

De omtalte begivenheder er blot et sparsomt udpluk blandt mange, der er med
til at beskrive 1. Tranbataljons tilbliven og fgrste ar, og jeg er overbe-
vist om, at de officerer, der som jeg har gjort tjeneste ved 1. Trambatal-
jon, vil mindes tjenesten med stolthed og mindes en initiativrig ledelse,
der med utrattelig iver virkede for 1. Tranbataljons Heder og Vel.

Jeg vil gratulere med loo &rs dagen med gnsket om, at ogsd det neste sekel
md blive preget af fremgang for trenbataljonen under tilsvarende dynamisk
ledelse, som i de beskrevne &r.
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Trenvognen i fortid, nutid og fremtid.

Hvorfor netop tranvoanen?

Nar trenets materielmessige udvikling skal beskrives pd et mindre antal si-
der, og uden at sigtet er en fuldstandig og gennemdokumenteret historisk
afhandling, vil det vere en ngdvendighed at begramnse behandlingen. Og hvad
andet end tranvognen i forskellige afskygninger udggr det helt gennemgéen-
de trak i tramets materielhistorie?

Der skal her pd forhadnd ggres undskyldninger overfor alt det andet materi-
el i form af specialkgretgjer m.v., der gennem drene har veret og stadig
anvendes i trenet. Ambulancekgretgjer, kranvogne, drivmiddeltankvogne og
transportvogne er fuldt sa gode trankgretgjer som tranvoanen, men har dog
altid optradt i et vasentligt mindre amfang end tranvognen.

Trainvogn M. 1909.

En nermere beskrivelse af Trainvogn M. 1909 findes i "Kgreinstruktion for
Heren", udgivet af Krigsministeriet i december 1929. Det fremgdr heraf, at
Trainvogn M. 1909 er en firhjulet, underlgbende fjedervogn med lgs for- og
bagsmek samt bremse pa forhjulene, og at den bestdr af en forvogn, en bag-
vogn og en vognfading med handbremse, samt forskellige beslag.

Forvognen, der kan ses pd figur 1, bestdr af akslen med forhjul, fjedrene
med strygejern og fjederstivere, broen med stangarm samt hammelstokken med
hammelstiver, glider og svingelkroge.

Man var amhyggelig med beskrivelser dengang. Det er ogsd anfgrt, at forhju-
lene, hvis hgjde er 8oco mm, er anbragt pd akslen mellem dennes slutskive og
mptrik.
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Bagvognen, der fremgdr af figur 2, bestdr af akslen med baghijul og bagfijed-
re, der stgttes af bagstivere, hvis frie ender er fastgjort til vognbunden.
Baghjulene bestar af de samme dele, som forhjulene, men hgjden er 1120 mm.
Vognfadingen er ligeledes beskrevet i detaljer. For den, der har arbejdet
med hjulkgretgjer i de seneredr, herunder med indfgrelse af begrebet "stan-
dardlad", ses det tydeligt, at der ikke er meget nyt under solen. Vognfad-
ingen mdler nemlig indvendig forneden 2600 x lo50 mm og er 4oo mm hgj, 1li-
gesom bredden foroven er 12oo mm. Trainvogn M. 1909 vejer (uden agestol og
agebradt) 670 kg.

Figur 2
Agestolen vejer 4o kg, safremt det drejer sig om Agestol Eldre M., men 27
kg, sifremt det er Agestol M. 1920. Hertil skal si lagges agebradtet, der
vejer 6,25 kg. Sporvidden af Trainvogn M. 1909 er 1430 mm.
Vognen kan belastes med indtil 12o00 kg, men b@gr af hensyn til hestene kun
lesses med 800 kg, kuskens vagt medregnet.
Nyttelasten svarer sdledes stort set til den idag anvendte pick-up, vej
(PICK-UP, VEJ), medens standardladet ligger noget under standardladet for
lastvogn, let (LVGL), der idag skal vere min. 3000 X 2000 mm.
Ixzgges til Trainvogn M. 1909 ogsd@ Trainvogn Zldre M. samt Trainseletgj M.
1882 subsidiart M. 1907 og Bringeseletgj Eldre M., ja sd er det samlede
trenvognsudstyr navnt.
Uden narmere at kamme ind pd trenvognens brug, som ogsd ngje er beskrevet
i reglementet, skal dog n®vnes, at "trankgretgjer - i sardeleshed belasse-
de - s& vidt muligt bgr undgd at kgre i terran. Det betaler sig som regel
altid at k¢re en omve]j pd god vej, frem for at kg¢re gennem terranet eller
ad darlige markveje."
Som endnu et kuriosum skal navnes et punkt fra afsnittet om almindelige
synspunkter for hestenes anvendelse: "Kusken mi have for ¢je, at forstir
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hesten ikke, kreves belering, kan den ikke, kreves gvelse og traning, og
vil den ikke, kreves straf." Parallelen til den daglige uddannelse idag er
der, selv am det jo ikke langere er heste, der skal uddannes.

Den begyndende motorisering.

Herens fgrste lastvogn - H.t.K. 1 - var af merket FIAT og er vist pd figur 3.

Figur 3
Lastvognen blev anskaffet i 1908, og herefter tog mekaniseringen fart, selv
om hastigheden mdske ikke var s stor i sammenligning med i dag. Den 1/4
1927 blev harens automobilpark overfgrt fra Harens Tekniske Korps til Train-

afdelingen. Parken bestod af ca 40 kgretgjer, herunder et mindre antal ambu-
lancevogne. En ambulancevogn af typen Ford 1919 er vist pd fiqur 4.

S i

Figur 4
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I 1932 omfattede Trainafdelingens motorpark godt loo autamobiler, hwvoraf en
del dog var fast afgivet til andre afdelinger. Nyttelasten for lastautomo-
bilerne 134 fra starten fast pd 1 - 3,5 t, og den maksimale nyttelast pa om-
kring 3 t holdt sig i ¢gvrigt til lenge efter 2. Verdenskrig, sam det vil
fremgd af det fglgende.

Tranfomationer fra 1953 til idag.

Vel vidende, at forsyningstroppene blev oprettet ved Herloven af 18/6 1951,
samt at Trainafdelingen eksisterede indtil da, vil hovedvagten i dette af-
snit alligevel blive lagt pd trenvogne anvendt fra 1953 og til idag. Inden

vi gar over til at sammenligne transtgttekapaciteter og personelforbrug
med udgangspunkt i organisationsskemaer fra 1953 og fremefter, er det dog
ngdvendigt at se pd en rakke billeder visende en del af de kgretgjer, der
fra oprettelsen af forsyningstropperne blev anvendt i trenafdelingerne.

Et udsnit af personvogne af typen Ford fremgdr af figur 5, der kan dateres
til 1949.

Figur 5

Hvad angdr lastvogne, indgik der mange typer i trenet efter krigen. Nogle
af de mest almindelige var Volvo (figur 6), Dodge (figur 7) og Commer (fi-
gur 8). Felles for alle disse typer var, at den maksimale nyttelast la om-
kring de 3 t. Figur 6 kan dateres til 1951, figurerne 7 og 8 til 1949.

I 1953 udgav Herkammandoen skemaerne H.l, H.2 og H.3, udvisende den organi-
satoriske opbygning og indhold af en trainafdeling. Kgretgjstildelingen
bygger pa tunge lastvogne med en nyttelast pd amkring 3 t, i hovedsagen de
kgretpjer, der er vist pd figurne 6 - 8.

I ée fplgende sammenligninger mellem organisationen fra 1953 og de succes-—
sive organisationer, der har varet gzldende, er vagten lagt pd transport-
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kompagniet, subsidiert forsyningskampagniet, der ligesam tranvognen danner
basis i forsyningstropperne.

Figur 6
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I trainafdelingen fra 1953 indgar fg¢lgende materiel jf. figur 9:

TRAINAFDELING

August 1953, b. Summarisk oversigt. (fortsat) Skema H. 1
Stab og Transport— 3 transport—
stabs~ koapag- kompag- Ialt Vedtegning
koapagni ni nier
[ b c d e
Viben
3 ¥ 1 S P 52 24 12 124
Maskinpistol ,...ccveeeonvacasnnesnsanns 21 a3 99 120
L R R 253 233 899 952
Let maskingever ,.......... 7 3 9 16
Luftvemseaskingevar 2 19 $7 59
Grandtstol ....ciiieeciseiierncnsanians 16 38 117 133
Koretojer
PersONVOBN sevseerecsrsusnsreransssannan 2 H 15 1
Jeep s.iiiineranenes 10 . . 10
Radtovogn, 3/4 t ... 5 8 5
Lastvogn, let 4x2 .. 1 3 9 10

Lastvogn, let 4x4 ..... 2

Lastvogn, tung 412 ,... 18 89 267 285
Lastvogn, tung 4x4‘)... . . 19 57 57 a) heraf 3 o spil
Kranvogn, 1et 4X2 .ciieesvrsenoruronanses 1 . . 1
KOolevogn, BUNE .ievverseasscasvesonssnss 3 . . 3
Phhamgsvogn, 1/4 t . 2 . . 2
PAhangsvogn, 1 t covcenrcvensiorsonsanss 12 3 9 21
PAh#NESVORN, VAND Liuievirerienarsencanes 1 ] . 1
Motorcykel, 8010 siveverisinisonsinsanne 10 27 81 9
Motoreykel aed Sidevogn .....ivcvseniene 3 4 12 15
Signalmateriel

Radio-SMH (el. tilsv. tyPe) ....cevevens L . . 5
Radio-SCR 300 (el. tilav. type) . ore 3 4 12 15
Felttelefon .ocovevescarnss 30 . . 30
Kabeltromle (600 ) ...... Y 30 . . 30
Centralbord (30 linier) ...... e 1 . . 1
Omstillingsbord (10 linier) ........eous 3 . . 3

Figur 9

Personelstyrken var pd 1.212 mand, hvoraf der indgik 293 mand i hvert af de
3 transportkampagnier. I hvert transportkompagni indgik ligeledes 111 lette
og tunge lastvogne. Tramstgttekapaciteten kan pd grundlag af en maksimal ud-
nyttelse af nyttelasten pr. lastvogn pd arkring 3 t derefter groft anskues
til at vere ca 333 t, eller lige s& groft sagt ca 1 ton pr. mand.

I 1956 udsendte Harkammandoen reviderede organisationsskemaer, der kam til
at gelde indtil amkring 1963. Transportkampagniet, fra 1956 benavnt Let
Transportkompagni, havde imidlertid ikke undergdet de store andringer. Der
indgik stadig ca llo lette og tunge lastvogne i kompagniet, og personel-
styrken var nasten den samme, nemlig 284 mand. Transtgttekapaciteten kan
derfor siges at vere identisk med den foregdende organisation, og den kunne
fortsat groft ansattes til ca 1 ton pr. mand.

Fra arkring 1963 begyndte indfgrelsen af nye kgretgjstyper i forsyningstrop-
perne. Efter et relativt kort mellemspil med anvendelse af Bedford J6 (fi-
gur lo) med en nyttelast pd ca 6 t blev transportkompagnierne udrustet med
7 t k¢retgjer af typen Magirus-Deutz 178D15AL (figur 11) . Samtidig blev
kompagnierne omdgbt til forsyningskompagnier, ligesam trainafdelingen blev
benzynt tranbataljon i forbindelse en andret organisatorisk placering af
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disse fra primert korpsenheder til ogsd at vere brigadeenheder.

Figur 11

Kgretgjssammensztningen fremgdr af organisationsskema for forsyningskompag-
niet "(H. 22) udgivet i november 1971. I kompagniet indgdr der 58 lastvogne,
tung, primert lastvogn, tung, 4x4, 7 t, idag benawnt lastvogn, tung, terran
(LVGT, TERR). Kgretgjerne var rent faktisk 6x6, men betegnelsessystemet var
p& davarende tidspunkt ikke helt i trit med de faktiske typer. Kgretgjerne

fandtes i forskellige konfigurationer, hvor lessekranen nok ma anses for at
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vere det mest betydningsfulde ekstraudstyr. Kompagniet kunne - pd maksimalt
loo km afstand - medfgre og pr. dggn udlevere og afhente ca 250 t forsynin-
ger. Personelstyrken var pd 18o mand, hvoraf det groft kan beregnes, at
transtgttekapaciteten udgjorde ca 1,4 t pr. mand, hvilket er en stigning
pé 0,4 t i forhold til tidligere kampagnier.

Magirus-Deutz 178D15AL indgik som standardkgretgj i forsyningstropperne til
arkring 1978. Den sidst geldende organisation for et forsyningskampagni ud-
rustet med demne kgretgjstype er udgivet i oktober 1977. Det fremgdr heraf,
at et helt nyt kgretgj er kammet ind i organisationen, nemlig lastvogn,
tung, felt (LVGT, FELT), d.v.s. et kgretpj med trak pd en aksel og udstyret
med differentialesperre. Denne kgretgjstype, der var resultatet af overvej-
elser begrundet i den stramme gkonomiske situation, som forsvaret dengang
- sam nu - befandt sig i, gav et varsel am andring af Magirus-Deutz 178D15
AL til et mindre terrangdende, men ogsd stgrre standardkgretgj. De 7 t ter-
rengdende lastvogne, som primert forsyningstropperne ridede over, skulle
nemlig anvendes andetsteds, primert som trakkraft i artilleriet.

Den nye LVGT, FELT er vist pd figur 12, en Magirus-Deutz 168 ML3FL.

Figur 12

I juli 1978 blev der udgivet et nyt organisationsskema (H.6240) samtidig med
indfgrelsen af en ny og stgrre standardkgretgistype i forsyningstropperne,
en lastvogn, sver, felt (LVGS, FELT), med en nyttelast pd ca lo t. Den nye
LVGS, FELT er vist pd figur 13, en Mercedes-Benz 2626K.
Forsyningskompagniet har nu en personelstyrke pd 153 mand, og der indgdr nu
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14 LVGT, FELT/TERR samt 33 LVGS, FELT i kompagniet. Opgaverne, der kan lg-

ses, er de samme sam fgrhen, nemlig 250 t pr. dgon. Det kan groft beregnes,
at transtgttekapaciteten nu udggr ca 1,6 t pr. mand, hvilket er en stigning
p& 0,2 t i forhold til den foregdende organisation, og en stigning pa 0,6 t
i forhold til organisationen fra 1953.

Figur 13

Den ukendte fremtid.

Det vil nappe vere muligt af forgge trenstgttekapaciteten pr. mand vesent-
lig mere, idet en kgretgistype pd ca lo t nyttelast md anses for at vare

det maksimale. En forggelse af belastningen af de enkelte kgretgjer ved an-
vendelse af deres fulde belastningsgrad, der jo er afhangig af reglerne for
tilladt akseltryk, er naturligvis en mulighed, ligesom anvendelse af gaffel-
trucks vil kunne gge forsyningsomsatningen, set i sammenhazng med palletering
af samtlige forsyningsgenstande. Og det arbejdes der pa, endog med en for-
holdsvis kort tidshorisont, idet ambygning af depoter, anskaffelse af felt-
messige gaffeltrucks til anvendelse i de enkelte forsyningskompagnier, pal-

letering af forsyninger m.v. er godt i gang. Kgretgjstyperne derimod mi man
nok regne med skal anvendes i de kommende lo - 15 &r, den stramme gkonomi-
ske situation for forsvaret taget i betragtning.

En helt anden sag for Sj®llands vedkommende er sd, hvordan forsyningsorgani-
sationen ender med at vere opsplittet. Vil der stadig vere trenbataljoner
an fgje 4r? M3ske ikke, men forsyninger vil der jo altid vare, og transtgt-
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te skal altid ydes pd en eller anden mdde, ogsd i fremtiden. Om den udfgres
af forsyningstropperne eller af led, integreret i andre vdbenarter, er tek-
nisk set af mindre betydning, selv am det absolut er af betydning for for-
syningstropperne som vibenart.
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Fra "TRANDUNK" til TREANSOLDAT.

Den opmeerksomme laser af vort lille jubil®umsskrift har sikkert bemerket,
at det har stiet slgjt til med tidligere tiders tramsoldat, "trandunken".
Han blev ofte - undertiden med rette - opfattet sam noget mindreverdigt, en
arbejdssoldat, sam var darligt skikket til egentlig krigsbrug, og hvis be-
rettigelse var begrundet i behovet for at have nogen til at ggre det mindre
interessante eller beskidte arbejde. Og i krig gjaldt det ofte om at sgrge
for, at trandunken ikke kom i vejen for de egentlige tropper med sin heste-
vogn, ikke mindst under tilbagetog.

Selv om der endnu matte eksistere myter og fordomme am tranet og trensolda-
tens opgaver, betydning og kvalitet, sd har erfaringerne fra vor tids krige
vendt op og ned pad mange af disse forestillinger.

Ser man pa 1. Trambataljons krigsopgaver, som de i dag foreligger, er det
ikke smating, man forventer at traemsoldaten skal kunne klare, som kampsol-
dat og falckmand, som livredder eller portgr, som lagerforvalter og super—
markedsekspedient, selvstandigt eller nogle stykker i forening. Myten om,
at tremsoldaten opdrages til at vere en befalingsmandsstyret robot, er sim-
pelthen uden hold i virkeligheden. Tvertimod forholder det sig sdledes, at
trensoldaten gennem en hard og krevende uddannelse og vejledning i fredstid
lzrer at kunne optrede med den selvstandighed og omtanke, der kraves under
krigsforhold.

Et par erindringer fra min egen tjeneste kan tjene som illustration af 5o-
emes tilverelse for den vernepligtige, men ogsd af datidens myter og for-
domme :

Da jeg som student skulle pad session, ville jeg helst aftjene vernepligten
i Kgbenhavn som en art tilpasningsperiode til den civile voksenuddannelse
efter hjemsendelsen. Det var dengang naturligt at velge at studere i hoved-
staden, og det var intet problem for en provinsbo at kamme til at aftjene
varnepligten langt fra hjemmet. Det var snarere en regel, at mandskabet fra
Fyn og Jylland indkaldtes til hovedstadsomrddet og amvendt, sd langt hijem-
me fra som muligt, blev anset for hensigtsmessigt for den modriingsproces,
som vernepligtstiden skal og bgr vere.

Soldaten larte at klare sig selv med ngdvendig bistand fra de kammerater og
befalingsmend, som han delte vilkdr med i dggnets 24 timer. Sart nok vakte
det for nogle ar siden opmarksavhed, at folkeskolens fag "husgerning" og
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"h&ndarbejde" udvidedes til ogs& at amfatte drengene. F& tankte vel pa, at
adskillige fadre og agtemend l#nge inden da havde modtaget undervisning og
gvet ferdighederne i at tage del i hjemmets pligter under deres rekruttid.
At lappe og stoppe, t¢j- og gulvvask, vinduespudsning og afstgvning, bukse-
presning og mange andre riyttige discipliner. Men "deportaticnen" fra hjem—
met og mors omsorg larte ogsd soldaten sammenhold og kammeratskab pa tvers
af sociale og uddamnelsesmessige skel. Soldatertiden gav ham kendskab til
andre egne af landet, andre erhverv og miljger, end dem, han var opvokset
med. Og sidan var det langt op i 6o-erne. Gennem arene har tusindvis af
landbrugets unge aftjent varnepligten i storbyerne og opndede derved - i
hvert fald for trensoldaternes vedkammende - at blive rutinerede chauffg-
rer, og det gav mange af dem en tilskyndelse til wved hjemsendelsen at sgge
beskaftigelse i byerhvervene.

Mon ikke disse omstendigheder i langt st¢rre amfang, end man har veret op-
merksam pd, har medvirket til, at vort land sd gnidningslgst og umerkeligt
er blevet amstillet fra et landbrugsland til en moderne industrination?

Selv ¢gnskede jeg at komme til Trainafdelingen. Det skulle efter rygterne
vare en "fed fidus". Nir fgrst de 6 mdneders rekruttid var overstédet, var
der ifglge overleveringerne gode muligheder for at tilbringe den resterende
tjenestetid i et behageligt job sam "dollargrinschauffgr" med tjeneste for
en hgjtstidende officer - miske endda i udlandet!

Det kostede pd sessionen megen overtalelse at fa dette ¢nske opfyldt. Ses-
sionsofficeren mente nemlig, "at det i hgj grad var imod sadvane, at spilde
en fuldt tjenestedygtig vernepligtig med en god skoleuddannelse pa trainet".
Det kan nappe helt afvises, at denne opfattelse fortsat triwves i udskriv-
ningsvasenet. I hvert fald er det en kendsgerning, at en 5-del af de varne-
pligtige, som indkaldtes til 1. Trenbataljon i 1979, matte hjemsendes i u-
tide sam verende utjenstdygtige p& grund af manglende fysisk eller psykisk
robusthed. Overordentlig trist, ikke bare for tranbataljonen, men ogsa for
de vernepligtige, selv om nogle af dem maske ikke fgler det i kassations-—
gjeblikket, og si sandelig ogsd for samfundet. Det er ogsa vanskeligt at
forstd, at det md vere sddan, ndr man ved, at det kun er to 5-dele af en
varnepligtsdrgang, som bliver indkaldt til aftjening af vernepligten.

Ca 3 méneder efter indkaldelsen (11. maj 1952) til cberstlgjtnant N.B. Mun-
kebo”s 1. Trainafdeling i Ryvangen blev der af de 2 rekrutkampagnier udta-
get ca 25 sergentelever. De fleste var - som jeg - ikke frivillige, men al-
ligevel er vi fortsat en del fra det hold, som endnu er i forsvaret. Vi sam-
ledes i en szrlig deling, sam forskole til sergentskolen, og flyttedes til
Ingenigrkasernen (den nuverende Svanempllens kaserne). Vi fik under ledelse
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af delingsfgreren, premierlgjtnant V. A. Jakobsen, og dennes manrge hjzlpe-
Yé en betydelig skarpet uddannelse i de fglgende mdneder, teoretisk sam
praktisk.

Ingen af os vil vist glemme rekruttiden, navnlig ikke underofficerernes
saftige og blamstrende sprog, der dog altid blev ledsaget af et blink i @¢j-
et, og derfor kun yderst sjaldent virkede krenkende pd os. Der skulle nu
ogsd en del til at kranke en rekrut, der havde oplewvet den indbyrdes om-
gangstone pd en 2o-mands belagningsstue med kg¢jesenge og air-condition i-
gennem sprakker i barakkens utztte gulve, vagge og vinduer.
Befalingsmendene stillede strenge fysiske krav til os, men deres adferd var
i reglen welvillig, og de gik altid selv i spidsen. Ingen, der selv opleve-
de det, vil f.eks. glemme oversergent Bundgaard”s daglange og udmarvende
lektioner pd Vognmandsmarken i bajonetkamp og "handgemang". Intet under, at
vi var dgdtrztte hver aften og ofte tgrnede ind,lange inden den officielle
sengetid - retreten - kl. 22.

Udgangsparaderne lgrdag eftermiddag var sa spendende, sam nogen olympiade.
Hvem slap mon igennem de kritiske nilegjer for derved at have gjort sig for-
tjent til at fi fri til s¢gndag aften? Problemet var mest aktuelt wved den
fgrste sgndagsorlov, som fgrst kom ca en mined efter indkaldelsen, nemlig
forst, da vi blev fundet pane nck til at blive sluppet ud, renskurede, ny-
pressede og velpudsede i Kongens Kla“r.

Og forventningerne var store til, hvad der mdtte kamme ud af soldatens fgr-
ste mpde med det smikke k¢gn. Ikke sjzldent blev resultatet en ynkelig fias-
ko, og da vi ikke selv kunne acceptere fysisk trethed som den naturlige
arsag til den ufuldkammenhed, som alle selvfglgelig senere overvandt i takt
med, at udholdenhed og krefter styrkedes, sd mdtte der en anden undskyld-
ning til. Derfor opstod myten am, at "det er sgu fordi, de kommer soda i
maden!" Argurentet blev ikke mindre levedygtigt af, at at maden jo heller
ikke smagte, sam vor mor lavede den.

I det hele taget trivedes rygter og grufulde historier godt, bade pd kaser-
nen og i hjemmene, ndr der skulle berettes am det barske soldaterliv, og

f. eks. er der nappe mange soldater, der ikke pastod at have officerer, der
"var sat &r tilbage i tjenesten for at have lgbet en soldat ihjel". Vor re-
spekt for vore befalingsmend blev pd den mdde i starten parret med en vis
pirrende fornemmelse af forventning og frygt.

At trainafdelingens og den enkelte trainsoldats opgaver er mangeartede og
kravende, blev os rigtig bevidst, da Forsyningstropperne i 1951 oprettedes
som en selvstandig vibenart. Zren herfor tilkommer i fgrste rakke vabnets
fgrste chef og generalinspektgr, generalmajor E. Joest, en meget farverig
og dynamisk personlighed, og sam den elevdeling, jeg tilhgrte, blev frem—

47



stillet for, inden vor afrejse til sergentskolen i 1952.

Ved demne lejlighed indkasserede jeg min fgrste rigtig store, men bestemt
ikke sidste rgffel. "Og hvad er sd Forsyningstropperne?" spurgte generalen
forventningsfuldt, og da jeg svarede: "Det er harens hjalpetropper!" blev
der fgrst en lang, isnende stilhed medens generalinspektgrens blodtryk og
puls steg til skyhgjde, hvad tydeligt afspejledes i ansigtskulgrens foran-
dring, et tilsyneladende andedratsbesver og de tilstedevaerende officerers
og befalingsmends dbenbare forlegenhed.

En dyb respekt og hengivenhed for denne pragtige officer og hadersmand ggr,
at jeg undlader at yderligere beskrive reaktionen. Men essensen var, "at
Forsyningstropperne uden sammenligning var Harens vigtigste og dygtigste
vdbenart, og at selv Den kongelige Livgarde skulle oppe sig, am en garders
holdning og kunnenskulle nd et niveau, der blot tilnzrmelsesvis svarede til
gamachehgjden pd en "forsyningstrop!"

Da jeg nogle ar senere meldte mig til tjeneste efter afsluttende gennemgang
af Herens Officersskole, bekraftede general Joest denne opfattelse ved at
udtale, "at han regnede en kompagnichef i Forsyningstropperne for mindst
lige s& meget, som en bataljonschef i Infanteriet." Retfardigvis skal det
dog indrgmmes, at generalen stod temmelig ene med denne opfattelse.

Jo, var der nogen, der kunne opildne og indgyde personellet ved Forsynings-
tropperne selvtillid og korpsand, s var det general Joest. Men han var og-
sd en legemligggrelse af de klassiske, militzre uddannelsesprincipper for
en varnepligtsstyrke. Dem skal jeg senere i dette indleg vende tilbage til.

Uniddelbart inden sergentskolen var rekrutkompagniet pd efterdrsmangvre i
S¢gnderjylland. Hertil var opstillet en tranenhed, der i sin organisation og
funktion kunne minde om den trenbataljon, vi i dag kender. Og n®ppe nogen
af de rekrutter, der overvarede kampagnichefen, ritmester Saint-Aubain”s
kyndige indfgrelse i feltlivets barske vilkdr, vil glemme hans manende ap-
pel fgr afrejsen til mangvren: "Husk altid de 3 V-er, Vaben - Vogn - Vask
(den personlige hygiejne), og glem aldrig de 3 S-er, Spise - Sove - Skide!"
Under de 3 ugers pragtfulde samver med kammeraterne og de gestfri sgnder-
jyske kvartervarter, glemte vi ikke V-erne og huskede naturligvis S-erme.
Mest fra kantonnementsopholdet fgr og efter den egentlige mangvre, hvorun-
der vi var fordelt pd gardene, sov i halmen, hjalp til i bedriften og knyt-
tede venskaber - ofte for livet - med vore pragtige vertsfolk.

I vor sggen efter historisk kildemateriale am 1. Tranbataljon, har vi hos
Herarkivaren, cberst E. Weigaard-Jgrgensen, der er en af general Joest”s
efterfglgere i Forsyningstropperne, lant nogle gamle uddannelsesbestemmel-
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ser.
Det ®ldste er et "Reglement for Trainet fra 1886" pd 226 bogtrykte sider,

som i 1911 blev suppleret med et tillag pd 50 bogtrykte sider.

Efter en indledning med bl.a. en fastszttelse af trainets trompetsignaler

og deres betydning, indledes reglementet med et kapitel am "Uddannelse sam
Enkeltmand", som pdbegyndes siledes:
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Reglementet indeholder et veld af yderst detaljerede eksercermessige for-—
skrifter for tremnsoldatens virke med hestene. At intet var overladt til
tilfeldigheder, fremgar med al mulig tydelighed af dette udpluk:
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I 1938 udsendte Krigsministeriet et sdkaldt "Forelgbigt Program for Train-
afdelingens Uddannelse". Det blev i 1942 aflgst af et nyt "Forelgbigt Pro-
gram", der dog kun indeholdt rent redaktionelle @ndringer til det fgrst-
navnte. Dette program var ogsd grundlaget for 1. Trainafdelings uddannelse,
da man i 1951 oprettede Forsyningstropperne.

Programmet fra 1938 er kort og fyndigt. Det er pa kun 23 smi sider, men der
er sandelig meget i det, sam den dag i dag bgr give trambataljonens chefer,
befalingsmend og vernepligtige stof til eftertanke.

Det er ogsd sundt for de af os, sam er uddannet og preget i dette uddannel-
sesprograms and, at repetere de mere principielle afsnits egentlige indhold
og budskab og at stille os selv det spgrgsmal, om der ikke her er nedfzldet
noget eviggyldigt, som kun kraver den a”jourfgring og supplering, som spro-
gets udvikling, tilkomsten af tekniske undervisningsmidler, nye vaben og ny
taktik kan motivere.

Fglgende punkter af uddannelsesprogrammet fra 1938 har efter min opfattelse
eviggyldig karakter for et varnepligtssystem:

" I. Almindelige Bestemmelser.

a. Uddannelsens Formaal og Beskaffenhed.
l.Hovedformaalet med Fredsuddannelsen
ved Heren er at ggre Soldaten skikket til at udfylde sin Plads i

Krigstid. Samtidig m& det haves for @je, at Heren under Uddannelsen
af de varnepligtige bgr virke opdragende pad Landets Ungdom og give
den en Paavirkning i aandelig og moralsk Henseende, der ogsaa rent

samfundsmessigt set er til Gavn for Land og Folk.

2. Ved Uddannelsen er det ngdvendigt at fremkalde saadanne mo r a 1-
ske Egenskaber hos Soldaten, at han altid og til det
yderste ggr sin Pligt og opfylder den, ogsaa naar han udszttes for
Krigens voldsomme Paavirkninger, og selv am han er paa egen Haand.
Ved at udvikle hans Kerlighed til Fadrelandet og vakke hans Forstaa-
else af, hvad det betyder at giveet frit og selvstandigt Danmark i
Arv til Efterkammerne, skal man sgge at skabe Viljen hos ham til i
Farens Stund at bringe ethvert Offer. Ved at vise ham Betydningen
af Sammenhold skal man lare ham at forstaa, at han under Kampen har
sin Del af Ansvaret for dennes Udfald.

Uddannelsen skal bibringe Soldaten de Kundskaber og
Feardighede r, som er ngdvendige for ham i Krigen, og som
giver ham den ngdvendige Tillid til sig selv. Ved ¢velserne skal
man sgge at fremkalde Lyst til og Interesse for disse og udvikle
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Fellesfglelsen samt Forstaaelsen af, hvad et godt Samarbejde bety-
der. Et larerigt Anlag af @velserne med hensigtsmessig Afwveksling og
en passende Anvendelse af Ros og Dadel er i saa Henseende af Betyd-
ning, ligesom man skal sgge at vakke Kappelysten.

Fglelsen for egen Afdelings og Underafdelings gode Navn kan ligele-
des tjene som en Spore.

Soldaten maa bringes til at forstaa, at der kraves Ly dighe g,
Ngjagtighed og Punktlighed til at knytte He-
ren sammen og give den Fasthed og Styrke, og han maa lare villigt at
bgje sig for dette Krav, hvilket ikke blot kraver Bestemthed, men
ogsaa taalmodig Vejledning fra de foresattes Side. De Fordringer,
der stilles ham i Retning af Ngjagtighed ved @velsernes Udfgrelse,
Punktlighed, Orden og Renlighed, maa vere vel afvejede og gennemfg—
res konsekvent. Soldaten maa lare at vise en god soldatermessig Op—
treden og agte paa sin Paakladning samt vere respektfuld, hgflig og
hjalpsam.

Fgrst naar det viser sig, at Maalet ikke kan naas ved iherdig og
taalmodig Vejledning, anvendes de Midler, Straffelovene hjemler.

De foresatte skal selv give Eksempel ved uden Hensyntagen til egne
Interesser eller Meninger at bgje sig for Kravet om Lydighed og Re-
spekt. De skal fgre et virksomt Tilsyn med de undergivnes Udfgrelse
af Tjenesten og ligeledes paase, at de Befalingsmend, der er dem un-
derlagt, gg¢r det samme.

3.Enhver Befalingsmand skal foregaa sine undergivne
med et godt Eksempel og udvise et saadant Forhold, at hans undergiv-
ne umiddelbart kan mgde ham med Tillid og Agtelse. Han skal vere fuld-
standig hjemme i de Fordringer, der stilles til dem, saa at han kan
vejlede og undervise dem. Han skal af yderste Evne sgge at naa en
saadan Udvikling, at han er sine undergivne overlegen i alt, hvad der
vedrgrer hans Stilling over for dem, serli¢ saa vidt angaar hans Virk-
sarhed som Fgrer i Marken og sam Lzrer.

8. Den menige skal indgves i de praktiske Ferdigheder og have
de Kundskaber bibragt, som han faar Brug for under Krig. Han skal lz-
re at optrade med Selvstandighed og Qmtanke.

9.Den vearnepligtiges Karakter og i det hele taget hans
moralske Kraft skal udvikles gemnem et haardfgrt, ngjsamt og sundt
Soldaterliv og gennem Tilegnelsen af mandige Egenskaber som Pligttro-
skab, Paalidelighed, Udholdenhed, Raadsnarhed og Mod; den fysiske
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lo.

13.

14.

Trening og @velserne i Gymnastik og Idret skal virke i samme Retning
og tillige give en legemlig Udvikling af blivende Betydning.

Gennem vesentlige Dele af de Midler, der anvendes ved den verneplig-
tiges militere Uddannelse, faar denne saaledes ogsaa Betydning som
opdragende i Almindelighed og kawmer til at virke sam en fortsattel-
se af Ungdomsopdragelsen i de borgerlige Skoler.

. Almindelige Bestemmelser for @velserne

Uddannelsesprogrammet fastsztter Omfanget af det, der skal l=res,
Grundtrakkene i Uddannelsens Gang samt det Trin, hvortil den til vis-
se bestemte Tider skal vare naaet. Inden for den Ramme, som Uddannel-
sesprogranmet og de geldende Reglementer og Forskrifter giver, har
Cheferne fuld Frihed i Valget af Maa
der og Midler til at naa de givne maal.
Afdelings- og hgjere Chefer mma ikke uden Ngdvendig-
hed gribe ind i de undergivne Chefers
Virkeomr aade, men skal fremme deres Selvstandighed, Initia-
tiv og Ansvarsfglelse og derved anspore deres Interesse og udvikle de-
res tjenstlige Dygtighed.

Pvel serne skal ledes efter en forud lagt Plan og bgr vere
saa afwekslende sam Forholdene tillader det; der skal vere ngje For-
bindelse mellem den teoretiske Undervisning og de praktiske @velser.
Teoretisk Undervisning med Mandskab bgr kun finde Sted i kortere Tids-
rum ad Gangen.

Krigstjenestens forskellige Krav g¢r det under Hensyn til den korte Ud-
dannelsestid ngdvendigt at give en Del af Mandskabet en s a&r l1lig
Uddannel s e paa visse Omraader; paa andre Omraader maa dette
Mandskabs Uddannelse da lempes efter Omstandighederne.
Pvelserne i Marken har til Formaal at indgve Fgrere og
Mandskab i under givne Situationer at handle paa bedste Maade under
Hensyn til Oplysningerne om Forholdene paa egen og paa fjendtlig Side,
til Terrainet og til gvrige foreliggende Omstendigheder.

Det bgr tilstrabes at udvikle de undergivnes Dgmme- og Handlekraft wved
at give dem Lejlighed til selvstandig Optraden.

Pvelserne maa forberedes grundigt, og der maa altid gives de undergiv-
ne Forstaaelse af, hvad de gaar ud paa, dels ved Forklaringer fg¢r og
under @velserne, dels ved senere Gennemgang.

Det bpr saaledes heller ikke under de stgrre @velser forsgmmes at give
Mandskabet de forngdne Oplysninger cm @velserne. "
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En umiddelbar gennemlasning af disse - vi kan godt sige klassiske - mil og
principper for trenbataljonens uddannelse kan nappe undgd at f& nakkehldrene
til at stritte pd vor tids avantgarde pd det pedagogiske og samfundsudvik-
lende felt. Andre vil miske trekke pd smilebdndet. Mange af de anvendte ord
og formuleringer opfattes jo nu am stunder som "tabu-ord" (sam man altsd ik-
ke kan tillade sig at anvende) eller som etiketter for en reaktionzr sam—
funds- og menneskeopfattelse.

Der tales ikke kun am "forberedelse til krig". Der peges ogsd pd en "ungdoms-
opdragelse", der sigter pd at hgjne den enkeltes "moralske egenskaber som
pligtfglelse, offervilje og fadrelandskarlighed". Begreber som "kappelyst"
(sam idag hedder "konkurrenceras"), "lydighed, respekt, korpsénd, mandig-
hed, ngjsamhed" o.s.v. hgrer ikke til god latin hos mange fortalere for,
hvorledes vi skal avancere udviklingen af vort velfardssamfund.

Det md dog retferdigvis ogsd nzvnes, at stadig flere unge og @ldre er kom
met i tvivl om, hvorvidt de principper - eller miske mangel pd samme - der
har karakteriseret 7o-ernes samfundsstrgmminger pd bl.a. det pzdagogiske
felt, virkelig har veret til gavn for vort "land og folk".

Har den megen personlige frihed og laden-std-til og enhver—-er—-sig-selv-nck
mentalitet ikke veret en kilde til at ¢ge den enkeltes usikkerhed, rodlgs-
hed og utilfredshed i stedet for det modsatte?

At have samfundsbevidste holdninger er ikke ngdvendigvis noget negativt,
men for at virke konstruktive, burde de jo nok i hgjere grad, end tilfaldet
er, vare baseret pa den enkeltes evne og vilje til selvkritik.

Nar vi betragter begivenhederne i verden omkring os, bgr man ikke undlade
at tanke alvorligt over, hvad der skal og bgr vere sigtet med og indholdet
af den militzre fredstidsuddamnelse af landets varnepligtige.

For ethvert samfundssystem, der baserer sit forsvar pd varnepligtige gzlder
det, at mindstemilet for den militere fredsuddannelse er at ggre den enkel-
te "skikket til at udfylde sin plads i krigstid".

Det bgr ikke kun vare et krav, sam vi, der har ansvaret for uddannelsen af
de varnepligtige i fredstid og for anvendelsen af mobiliseringsstyrken i
krigstid, bestandigt stiller os selv.

Det bgr i mindst lige sd hgj grad gelde, at samfundet og de indkaldte verne-
pligtige forlanger af os, at soldaterne under deres farste, samlede indkal-
delse far en uddanrelse, der giver dem stgrst mulig chance for at overleve
og forsvare sig selv i krigstid.

Sammenhangen imellem en krigs udfordringer til os og kravene til fredsuddan-
nelsen er pé yderst realistisk og redelig vie beskrevet i et af Forsvarsmi-
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nisteriet nylig udgivet oplysningshafte, "Militzr uddannelse og krigsvil-
kar". Det er udsendt sam et af ialt 11 oplysningshazfter, der skal informe-
re interesserede om baggrunden for en ny forsvarsordning.

Der er bestemt ingen grund til at tilslgre, at et militart forsvar - uligt
vort samfunds civile uddannelsessteder og arbejdspladser m.v. - er og md ve-
re et autoritart opbygget system, der skal kumne benyttes til legal magtan-
vendelse i krigstid. Det md derfor vere baseret pd bide forstdelse for og
en accept af lydighed, disciplin, hdrdfgrhed og offervilje. I krigstid g=l-
der ingen ll-timers regler eller andre af de arbe’jdssikkerheds- og arbejds-
miljgregler sam dem, der idag betragtes som et af velfzrdssamfundets goder.
Skal man kunne klare sig i krig, md fredsuddannelsen konsekvent sigte pd at
heve soldatens og enhedens fysiske og psykiske udholdenhed til det hgjest
opndelige niwveau.

Fastszttelsen af dette niveau bgr principielt hverken vare bestemt af tjene-
stetidens langde eller soldatens traningstilstand ved indkaldelsen. Afggren-
de herfor bgr alene vere kendskabet til, hvad modstanderen larer og kan un-
der og efter sin militare uddannelse.

Ogsé forskellen mellem varnenes bevabning og opgaver spiller ind p& en for-
stéelse for, hvad der kraves af soldaten i krig. Flyvevdbnet og Sgvernet er
begge hgjt teknisk udviklede vern. Her bruger man vernepligtige til at be-
mande vébensystemer som krigsskibe og missilbatterier, men i Hzren er der
omvendt. Her udruster man i stedet den enkelte vernepligtige, og for en en-
hed i Haren er det i sidste instans ikke vdbnet eller kgretgjet, men den
soldat, der betjener det, som afggr en kamps udfald. Udholdenhed, reaktions-
evne og hardfgrhed kan man ikke lare i hverken et teorilokale eller ved
hjelp af simultatorer. Det lares heller ikke ved en 4o-timers arbejdsuge
med fuld afspadsering for "owvertid".

Det lazres kun pd gvelsespladsen, skydebanen, forhindringsbanen, i gymastik-
salen og fgrst og fremmest ved langvareige, udgdende g¢gvelser under primiti-
ve vilkar.

Overfgrt pa konkurrencesport er det miske lettere at forstd, at disse syns-
punkter om behovet for en hard fysisk og psykisk trening og tilvenning fak-
tisk kun er banale selvfglgeligheder.

De bedste betingelser for at tilnzrme sig disse mdl for fredsuddannelsen

havde 1. Tranbataljon i arene 1968 - 73, da bataljonen aktivt indgik i dak-
ningsstyrken under 2. Sjzllandske Brigade. Dengang havde vi mindst 12 méne-
ders tjenestetid, og der var bdde tid og radd til at afholde mange og lang-
varige feltgvelser i kampagni- og bataljonsramme og ofte i samvirke med de
gvrige brigadeenheder. I de &r havde 1. Tranbataljon en s&dan grad af pro-
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fessionalisme, at bataljonen - som andetsteds n®vnt - fik tilnavnet "1l. Pan-
sertrenbataljon"!

Og at de vernepligtige netop da opndede den evne til at optrade med "selv-
stendighed, radsnarhed, mod, omtanke og hijzlpsomhed", som uddannelsespro-
grammet fra 1938 foreskrev, far man bevis for ved at blade i bataljonens
dagbog, hvor man bl.a. finder fglgende 3 eksempler:

1. I et brev, dateret 28. januar 1969, udtrykker chefen for 2. Sjzllandske
Brigade, oberst F. T. Rasmussen, sin "anerkendelse af den snarraddighed
oghurtige indsats", hvormed menig 787303 C. B. Andersen ved bataljonens
1. kompagni wopfordret reddede en af brigadestabskompagniets kostbare
kontorvogne fra at brande op og ogsd reddede den landbrugsejendom, vog-
nen var parkeret op ad, ved at springe op i kgretpjet, starte det og fa
det vak, da han sd, at der var ild i det.

Den menige blev af bataljonschefen bel¢gnnet med 9 dages orlov.

2. Roskilde Kommunes brandinspektgr sendte den 26. april 1969 bataljonen en
takkeskrivelse. Anledningen var, at 2 vernepligtige menige fra 2. kampag-
ni, 787662 Birkemose pg 787689 Steffensen, som var pad en selvstandig op-
gave under en af kompagniets feltgvelser, ved "hurtig og resolut indsats"
bidrog til, at en brand i en stritakt ejendom i Torkilstrup ikke udvikle-
de sig til en katastrofe.

Det bgr tilfgjes, at de menige opfattede deres indsats som sd selvfglge-
lig, at de undlod at oplyse deres navne til brandveseret og at omtale
handelsen for kompagniet. Fgrst da brandinspektgrens henvendelse forels,
lykkedes det efter nogen efterforskning at finde frem til de pdgeldende
trensoldater og give dem 7 dages wvelfortjent belgnningsorlov.

3. I et brev til bataljonen, dateret 24. september 1969, skriver ingenigr
O. F. Brandt, Hovedgaden 36, Skibby, fglgende til bataljonschefen:
"D. d. opstod der brand i vor nabolejlighed, hvor en hundehvalp var ale-
ne hjemme. Min hustru styrtede, da hun opdagede branden, ud pd gaden for
at alarmere de forbipasserende om hjalp. En lastvogn fra Deres bataljon
stoppede op, da soldaterne blev klar over, at der var noget galt. Takket
vaere Deres soldaters resolutte indgriben, reddedes ejendom og indbo samt
den indeldste hundehvalps liv. Vort lokale brandvasen ankom fgrst, da De-
res folk havde klaret branden. Jeg vil geme takke for den store hjzlp.
Desvaerre fik jeg ikke selv lejlighed til at takke rigtigt, fordi solda-
terne straks efter kgrte videre og slog takken hen med ordene: "Det var
da det mindste, vi kunne ggre".
Ogsd her forestod et stgrre detektivarbejde, fgr det lykkedes at finde
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frem til "brandmendene". Det var 4 varnepligtige fra 2. kompagni, 787617
Larsen, 787631 Miltoft, 787721 Hyldkrog og 787573 Bruun. En arsag til
deres diskretion kan miske have varet, at de faktisk havde forladt den
anviste marchvej og var smuttet ind til Skibby for at forsyne sig med
lidt mundgodt hos en kgbmand. Det havde vi nemlig forbudt under feltgv-
elser, hvor man ogsd skulle lazre at klare sig med feltforplejningen.

I indbyrdes, fuld forstaelse mellem redningsmendene og deres kampagni-
chef, blev bataljonens paskgnnelse i form af 7 dages belgnningsorlov
derfor ledsaget af kampagnichefens ikendelse af et passende antal dages
ekstravagter sam disciplinarmidler for den ulovlige indkgbstur!

Som nevnt ophgrte 1. Trenbataljons status sam en permanent aktiveret enhed
i dakningsstyrken, da man i 1973 vedtog en forsvarsordning, der reducerede
antallet af vernepligtige til kun ca 4o % af hver &rgang. Samtidig nedsat-
tes tjenestetiden som bekendt med 3 maneder til ialt 9 mdneder.

I bataljonens dagbog er herom anfgrt under den 21. december 1973:

"Bataljonen hjemsender stabskampagniet og 1. kompagni og overgdr til
mobiliseringsstyrken. Batalijonen nedlagt".

Idag indgdr 1. Trambataljon i 2. Sjzllandske Brigade sam en mobiliserings-—
enhed. Uddannelsen af varnepligtige dertil foregar ved, at bataljonen i
hver anden 9-mineders periode uddanner vernepligtige til at bemande ca %-
delen af en krigsstark trsembataljons mandskabsstyrke. I den anden 9-mane-
ders periode uddamner bataljonen rekrutter til Herens Materielkammando og
til Forsvarets Legekorps, kun afbrudt af eventuelle sgndage imellem hjem—
sendelse og indkaldelse. Forberedelser, overenskomstmessige ferier, frida-
ge samt kurser m.v. for det faste personel md afvikles sd godt som muligt
og under hensyntagen til den kontinuere uddannelsesvirksomhed, der foregar
uden aflgsning for fravarende befalingsmend. Sidelgbende hermed afholdes
lejlighedsvise mgnstringer af det hjemsendte mobiliseringspersonel.
S8ledes skal 1. Trenbataljon i dagene 3. - 8. november i ar mgnstre det
hjemsendte personel i stabsdelingen og 2 af bataljonens 4 kampagnier.

Det er altsd ikke kun uddannelsestiden, der er skiret ned. Manglen pd et
tilstrakkeligt antal befalingsmend til den uvafbrudte uddannelsesvirksamhed
er ogsd sardeles fplelig. De midler, sam danner grundlag for bataljonens og
kompagniernes egentlige feltuddannelse, rakker stort set kun til ialt l.ooo
km kgrsel med de motoriserede enheder og ialt ca 14 dages udgdende gvelser
i en 9-mineders periode.

Sammenlignet med vilkdrene fra 1973 betyder det starkt mindskede muligheder
for at opnd den rutine og feltduelighed og det samvirke med brigadens gvri-
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ge enheder, som er en sd afggrende forudsatning for, at de vernepligtige og
bataljonerne uden ungdvendige tab kan lgse deres opgaver i krig.

Selv om vi i Danmark netop befinder os midt i en "klynketid", er det ikke
med disse betragtninger tanken at deltage i klynkeriet.

Et demokrati som det danske, kan nappe bevare sin nationale selvrespekt og
et rimeligt omdgmme i vor omverden, hvis vi ikke har et militart forsvar,
der fortsat er baseret pd den grundlovfastede varnepligt for alle vibenfgre
unge. Forsvaret af Danmark er og bgr vere noget, der vedrgrer os alle, og
vi, der har vor gerning i forsvaret, skal og m% fgle os selv som "borgere i
uniform". Et demokrati som vort m& vare karakteriseret ved at have det for-
svar, befolkningen selv gnsker og fortjener.

P4 den anden side kan vi, der har det direkte ansvar for at uddanne de ver-
nepligtige i fred og fgre dem i krig, hvis landet angribes, ikke bevare vor
egen selvrespekt, hvis vi ikke satter alle vore krafter ind pd at kumne
hjemsende vore vaernepligtige som veluddannede soldater med tillid til sig
selv og til den enhed, de indgar i.

Vi finder derfor, at de gamle, fyndige uddammelsesprincipper fra 1938, som
er gengivet i dette indlzg, fortsat bgr have gyldighed for 1. Tranbataljon,
uanset de betingelser, der gives os for at efterleve dem.

For en varnepligtsenhed som vor, er det ikke vdbnenes og materiellets yde-
dygtighed, der er afggrende for trovardighed og indsatsevne. Det altafggr-
ende er den enkelte soldats fysiske og psykiske robusthed, g&-p&-mod og
fellesskabsfglelse. Bdde for den enkelte, for kampagniet og for bataljonen
er viljen og evnen til at lgse opgaverne selv og i et fzllesskab pd tvers af
grader og funktioner det, der virkelig tazller.

Vi hdber naturligvis, at velgerbefolkningen og dens politiske reprasentanter

ved vedtagelsen af den nye forsvarsordning vil demonstrere redelighed og for-
stdelse for de vernepligtiges behov for en realistisk og kravende uddannelse

i deres militare mobiliseringsfunktioner.

Men uanset pd hvilken mdde, denne forstdelse vil uémgzsnte sig i forsvarsord-
ningen, s& vil vi, der bemander bataljonen p& loo-3rsdagen for dens oprettel-
se, gennem en helhjertet indsats ggre vort til, at bataljonen fortsat md le-
ve op til sit motto:

"Heder og Vel".
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1. Trembataljons chefer gennem loo 3r.

grad grad fra til stamvabenart
cberst Hertel, H.C. 1/11 1880 - 12/1 1881 Attilleriet
cberstlgjtnant Lassen, J.M. 25/1 1881 - 30/1 1883 =
cberst Madsen, A.J.C.E, 31/1 1883 - 14/9 1889 =
cberstlgjtnant Ringsted, C.C.V. 19/9 1889 8/1 1892 -

= Petersen, L.S. 9/11 1892 - 15/1o 1894 =
cberst Caspersen, H.P. 8/11 1894 - 21/11 1899 =
cberstlgjtnant Hoff, O.P.A. 24/11 1899 - 31/lo 1909 =
cberst Muus, G.C. 1/11 1909 - 30/6 1912 Rytteriet

= Hansen, H.C.H.G.C. 1/7 1912 - 15/1 1913 =

= Esmann, S.T.T. 18/1 1913 - 31/lo 1923 =

- Rgrdam, H. 1/11 1923 - 30/4 1930 =

- leschly, E. 1/5 1930 - 31/lo 1934 =
oberstlgjtnant Sponneck, W. greve 1/11 1934 - 30/9 1938 -

= Gundelach, C.K. 1/1o 1938 - 31/lo 1941 =

= Sponneck, W. greve 1/11 1941 - 14/9 1943 =

(cberst fra 1/1 43)

cberst Bohn, V.L.K. 14/9 1945 1/1 1950 Artilleriet
oberstlgjtnant Hansen, H.H.L.T. 2/1 1950 - 30/9 1950 Rytteriet
oberst Joest, E.J. 1/1o 1950 - 31/1o 1951 Fodfolket
oberstl@jtnant Munkebo, N.B. 1/11 1951 - 30/11 1958 Rytteriet

- Jakobsen, B.O. 1/12 1958 - 30/6 1962 N

= Ravnbgl, L.R. 1/7 1962 - 31/7 1968 -

= Grotenborg, E.G 1/8 1968 - 30/6 1971 Fodfolket

= Ravnhgl, L.R. 1/7 1971 - 14/11 1974 Rytteriet

= Grotenborg, E.G. 15/11 1974 - 31/8 1976 Fodfolket

= Riemer, F. 1/9 1976 - 3o/6 1977 -

- Iversen, F. 1/7 1977 - 31/12 1979 -

- Jgrgensen, P.J. 1/1 198 - 3//io 198% Forsynings-

tropperne
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