Sjmllandske trainregiment,
Ko benhavwn,

TREK AF

forsyningstroppernes historie

samlede af

Oberst H.HOL.T . Hansen
chef for STRR

i anledning af

75 Arsdagzen fgr trainafdelingens goprettelse

1880 - 1, november w 1955,




P4 opfordring udsendes hermed det gennemarbe jdede
manuskript til den historiske redegsrelse, jeg gav ved
l.trainafdelings T5-4rs jubilsumsdag den l. november
1955.

Tanken med udsendelsen er at udbygge de oplysnin-
ger, der findes i l®rebog for hzrens menige, s& kend-

skabet til vort vabens historie kan blive fzlleseje.

Kebenhavn i december 1955.

. Mg,



Trs k
af

forsyningstroppernes historie,

Indledning,

Den moderne hers enorme behov for forsyninger af en-—
hver art har medfert, at forsynings-og transporttjenesten
cer blevet et smrdeles vigtigt led i krigsferelsen.

Den moderne her vil kun kunne ksmpe nogle fi dage,sb-
fremt den ikke dagligt f&r sit behov af ammunition,forplej-
ning, drivmidler m.v. dekket, men udelukkende er henvist til
at klare sig med de normalbeholdninger, som afdelinger m.fl,
Selv medfgrer, dels pd& manden, dels pd de forskellige kere-
tojer.

I tidligere tid havde forsynings-og transporttjenesten
eller som den forhen kaldtes "tros-og traintjencsten" - ikke
den afgerende betydning, som den nu har.

P4 den cne side er det givet, at man ikke har kunnet
gennemfore oldtidens og den &ldre middelalders store felt-
tog uden at have en vis form for forsynings-og transport-
tjeneste.

P4 den anden side er det lige s& givet, at hine fjerne
tiders forsynings-og transporttjencste ikke var si kompli-
cerct, at der var behov for personel med Speciel uddannelse
eller szrligt materiel.

Langt op i middelalderen var en hars forplejning langt
det vigtigstc spergsm8l, men et spergsmil, som var forholdse
vis let at lese, idet man "levede" af det land, man drog
frem igennem, Hvad alle andre forngdenheder angdr, si kla-
rede man sig s& vidt muligt pd samme mlde. Herved blev
mengden af de forngdenheder, som ngdvendigvis matte medfg-
res - eller fremfores - fra eget land, af en sddan sterrcl-
sesorden, at der ikke krevedes s®rligt uddannede enheder
til transporten.

Forst den yngre middelalders forbedrede teknik pa det
militere omrdde, ikke mindst indferclsen af ildvabnene,sgo-
de mengden af de forngdenheder, som en heer médtte medfore -
cller fremfgre - fra sit hjemland eller sin basis.
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P4 napoleonskrigenes tid havde forsynings- og trans-
porttjenesten allerede taget et sldant omfang, at man i de
store landes hzre var blevet klar over, at man i fredstid
m3tte uddanne enheder, der i krig kunne varetage denne tje-
neste. Royal Army Service Corps, der varetager forsynings-
og transportt jenesten i den engelske her, stammer netop
fra denne periode.

Den forste verdenskrig 1914 - 18, hvor mekaniseringen
af hzrene begyndte at gere sig sterkt geldende, stillede
meget store krav til forsynings- og transporttjenesten,
og disse krav kulminerede under den anden verdenskrig
1939~45.

Den moderne krigsforelses krav om forsyninger er nu
blevet s& store, at det er blevet nedvendigt at omstille
s& godt som hele et lands industri til krigsproduktion.
Denne produktion er s& stor, at det.er nesdvendigt at samle
alle transportmuligheder - landevej, jernbane, sg og luft -
under en felles ledelse, for derved at opnd den storste
ydeevne.

Udviklingen herhjemmes

Und erseger man, hvorledes vi herhjemme er fulgt med i
udviklingen p& forsynings- og transportt jenestens omréde,
viser det sig, at der ferst fra 1867 findes enheder, der i
fredstid tager sig af.uddannelsen af personel til forsynings-
og transportt jenesten.

Derimod finder men, at der pd et ret tidligt tidspunkt
indgik trainkuske, trainheste og trainvogne i de kampklare
enheder.

P& det kongelige bibliotek har man f.eks. en "larebog
i krigskunst", der er trykt i 1578. I lmrebogen findes
illustration af dansk train fra perioden 1563 - 70,

Civiladministrationen havde pligt til at stille et
nermere fastsat antal kqietojer med kuske og heete til ré-
dighed for hsrens enheder i tilfelde af krig, og borgerne
havde pligt til at deltage i disse ydelser.
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Der kunne dog ogsi udskrives mandskab til at for-
rette t jeneste som trainkuske. Dette skete f.eks. under
den store nordiske krig. Efter den for Danmark uheldige
kamp ved Helsingborg stod vi i 1709 - 11 overfor tilveje-
bringelse af nationalt mandskab til opbygning af fore.
svaret. Der blev udstedt en kongelig forowdning herom, og
den viser ret tydeligt, at forsynings- og transportt jene~
sten lagde man ikke megen vegt p&, thi ifslge forordnin-
ger kunne man til trainkuske udskrive mandskab, der
fysisk ikke behgvede at std mil med det ovrige mandskab,
dog skulle mandskabet vere under 60 &r og kunne se pa
mindst eet ¢ je.

Ferst under krigene 1848 - 50 og 1864 nlede man s&
langt, at der blev opstillet szrlige trainformationer., Der
opstilledes pr. division 1 trainkommando og 1 vognpark
ligesom der blev oprettet korpstrainkommando, armeens
trainkommando og reservetraindepot m.v., men disse fore
mationer var mobiliseringsformationer, der oplestes ved
krigens afslutning.

Trainafdelingen oprettes:

Ved hzrloven af 6/7 1867 kom 1. og 2. artilleri-
regiment hver til at bestd af et antal linie- og reserve-
batterier og 1 trainafdeling.

I realiteten var disse trainafdelinger kun kompagnier,
idet hver trainafdeling havde

1 kaptajn, 1 premierle jtnant, 2 oversergenter og 4

sergenter.
De to ™rainafdelinger" var indkvarteret pd BAdsmandse
stredes kaserne i Kgbenhawn, :
Ved hzrlovsrevisionen af 25/7 1880 blev det bestemt,
at de to "™frainafdelinger" skulle udgd af artilleriregimen-—
terne og fra 1/11.1880 indgd i en selvstendig trainafdeling
under artilleriet, bestlende af
en afdelingsstab og
2 trainkompagnier,
garnisoneret pd BAdsmandsstredes kaserne i Kebenhavn, samt
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1 traindetachement, bestiende af:
1l sergent og nogle menige,
underlagt 3. artilleriafdeling i Arhus.

Det faste befalingsmagndspersonel tilgik fra artil-
leriet.

Til trainafdelingen indkaldtes &rligt 4 hold rekrutter,
hvert hold pad 40 mand.

Hvert hold fik en rekrutuddannelse p& 1 méned, omw
fattende almindelige militere fag.samt kuskeuddannelse,
men ikke egentlig vibenuddannelse.

Efter rekrutskolen forrettede mandskabet t jeneste
som kuske ved de 2 trainkompagnier i 3 mAneder.

Det faste befalingsmandspersonel bar artilleriets
uniform uden serlige kendetegn,

Det vernepligtige personel bar ligeledes artille-
riets uniform, dog med et T p& uniformskasketten og pa
skulderstropperne.,

Jevnsides med uddannelsen af trainkuske ved train-
afdelingen, fandt der en uddannelse af hestepassere sted
ved rytterregimenterne. Efter rekrutskolens afslutning for-
rettede disse hestepassere t jeneste ved uberedne afdelinger
m,fl,

Fredsbehovet af hestepassere var ret stort, til
gengeld var mobileringsbehovet ret ringe. For trainku-
skenes vedkommende var forholdet lige omvendt, her var
fredsbehovet ret ringe, medens mobileringsbehovet var
ret stort. Resultatet blev, at der ved mobilicering var
et overskud af hestepassere, medens der var mangel pé
trainkuske,

Ved herloven af 1909 udgik trainafdelingen af artil-
leriet og henlagdes under rytteriet. Samtidig zndredes
afdelingens sammensztning noget, idet den kom til at
bestd af:

een afdelingsstab og
1 trainkompagni



der begge blev pd Badsmandsstrazdes kaserne i Kebenhavn,

2. trainkompagni i Nestved og

3. trainkompagni i Randers,
Det faste befalingsmandspersonel tilgik afdelingen fra
rytterict, medens det vernepligtige befalingsmagndsper=-
sonel skulle udtages blandt trainafdelingens eget mandskab.

Til trainafdelingen blev der &rligt indkaldt:

eet januarhold p4 160 mand, der fordeltes pé de 3
trainkompagnier, og

eet novemberhold pd 40 mand, der tildeltes l,train-
kompagni.

Samtlige hold fik en rekrutuddannelse pd 2 méneder,
omfattende almindelige militzre fag og med kuske- 0g
hestepassertjeneste som hovedfag, men stadig uden egent-
lig vébenuddannelse.

Efter rekrutskolens afslutning forrettedesder 12 mé-
neders gavntjeneste, januarholdet ved stabe og uberedne
afdelinger m.fl. som hestepassere, novemberholdet ved 1l.trair
kompagni som kuske,

Af januarholdet blev der udtaget 20 befalingsmandsele vex
der gennemgik trainafdelingens befalingsmandsskole,

Det faste befalingsmandspersonel bar rytteriets uniform
uden s&rlige kendetegn.

Det vernepligtige personel bar lysebld, enradet uniform,
meget lig rytteriets uniform, dog med karmosinrgdt spejl
P& kraven og uniformskasket med et T.

Under sikringsstyrkeperioden i 1914-18 blev der péa-
lagt trainafdelingen ret store arbe jder, ikke mindst i for-
bindelse med Kebenhavns befastning, ligesom der blev op-
rettet flere ekstraordinsre og ret store rekrutskoler.
Samtlige befalingsmend ved trainafdelingen, hjemsendte
eller til r8dighed ved mobilisering, blev indkaldt og ind-
gvet 1 den tjeneste, de skulle udfore, sifremt Danmark
blev inddraget i lrigen.

Chefen for trainafdelingen forrettede tjeneste som
arnétrainofficer ved siden 2f sin gvrige tjeneste.
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Ved hserloven af 1922 delte trainafdelingen skebne
med hzrens gvrige afdelinger og blev reduceret.

Kompagniet i Nastved blev nedlagt, det samme gjaldt
trainafdelingens befalingsmandsskole. Vernepligtige be-
falingsmend skulle fremtidig tilgd fra de beredne viben,
hovedsagelig fra rytteriet.

Til treinafdelingen blev der Arligt indkaldt:

eet vinterhold pd 140 mand, der fordeltes
ligeligt p4d de 2 trainkompagnier, og

eet sommerhold pd 140 mand, der ligeledes fordeltes
ligeligt p& trainkompagnierne.

Rekrutskolen forblev ugndret, oz efter dens afslutning
forrettede m-ndskabet gavnt jeneste i 6 méneder,
dels som hestepassere ved stabe og uberedne afdelingewr,
dels som kuske ved 1. trainkompagni i Kebenhavn,

Motoriseringen var begyndt at gore sig gzldende her-
hjemme, artilleriet skulle le:gge for og 6. artilleri-
afdeling blev den forste motoriserede afdeling. For train-
afdelingens vedkommende indeholdt hmrloven en bestemmelse
om, at et ontal af afdelingens 32 stamheste kunne kon-
verteres i motorkerete jer.

Ved horens tekniske korps begyndte man allerede kort
efter Arhundredskiftet at afholde forsgg med motorkere-
to jer, hovedsagrelig som trazkkraft for artilleriet. Under
sikringsstyrkeperioden havde korpset en mindre automobil-
park. I &renes lgb voksede denne automobilpark s& meget,
at den omkring 1925-27 prmsterede et ikke ringe antal
person- og lastvognskilometer.

Krigsministeri et bestemte derfor, at denne automobile
park fra 1/4 1927 skulle henlegges under trainafdelingen.,
Samtidig bestemtes det, at uddannelsen af militesre
motorsagkyndige og kearelerere, samt oplering af befalingsw
mend ved stabe mJ.fl. i foring af motorkerete jer, skulle
henlegges under trainafdelingen.
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Endelig bestemtes det, at arbejdet med udpegning af
civile motorkgrets jer til brug for herens afdelinger ved
mobilisering skulle henlegges under trainafdelingen.

Det var et ret betydeligt arbejde, der herved blev
pdlagt trainafdelingen, uden at der skete en tilsvarende
forpgelse af afdelingens personel. Ganske vist var der ved
automobilparken en del fagpersonel, hovedsagelig fra hsrens
tekniske korps, og dette personel blev beordret til midler-
tidig t jeneste ved trainafdelingen. Spergsmilet motorforere
blev klaret pd den mide, at vernepligtige fra andre viben -
fra fodfolket over kystartillerister til arbejdssoldater -
blev beordret til t jeneste ved afdelingen,

Herloven af 19%2 gav udtryk for, at trainafdelingen
var blevet motoriseret, idet afdelingen kom til at bestd
af:

en afdelingsstab samt
le.trainkompagni ;
begge p4 BAdsmandsstrazdes kaserne i Kebenhavn,
2. trainkompagni i Randers og
Motorvognl-cmpagnict pad Ny Tejhus
i Kebenhawm.

Til trainkompagnierne blev 4rligt indkaldt:

Eet vinterhold p& 95 mand, der fordeltes ligew-
ligt til kompagnierne, og

eet sommerhold p& 95 mand, der ligeledes for-
deltes ligeligti til kompagniernea

Hvert holds tjenestetid var uforandret, 2 mineder
rekrutskole og 6 mdneder gavnt jeneste, uddannelsesmiden
som tidligere.

Til motorvognkoapagniet. blov Arligt indkaldt:

eet vinterhold p& 15 mand.og
eet sommerhold pad 25 mand.

Hvert hold fik 10 dages rekrutskole, hovedsagelig
militer anstand, tjenesteforhold, motor- og ferdselslere
samt vedligeholdelsest jenesbe. Samtidig blev de afprevet
til militert forerbevis. Fgentlig vAbenuddannelse fandt
ikke sted.
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Efter rekrutskolen forrettede mandskabet 6 midneéders gavn-
t jeneste som motorvognferere.

Tilknytningsforholdet til rytteriet opretholdtes i
det store og hele.

I &rene 193%32~37 nfede motoriseringen de forskellige
trainformationer,

Afdelinger med flerestrain gik i hovedsagen vek fra
hestekoreteo jer og over til motorkerets jer.

Ved mobilisering skulle, sivel vest som gst for
Storebelt opstilles en motorvognpark bestiende af:

parkkommando,
verkstedskompegni, .
ferdselsreguleringskompagni,
erstatningskompagni,
transportkompagni
drivmiddelkommando,

2-% omaibuskompagnier og
5-7 lastvognskompagnier.

Trainafdelingens ringe mobiliseringsstyrke bevirkede,
at den af motorvognvarken gst for Storebelt kun kunne
opstille de 6 forstnzvnte enheder, resten af denne motor-
vognpark, samt helemotorvognparken vest for Storebszlt,
opstilledes af de svrige vaben, hovedsageligt fodfolket.

Det kan naevnes, at man p& drivmiddelt jenestens omride
var inde pa et tilsvarende dunkesystem, som det, der under
den anden verdenskrig 1939 - 45 blev udviklet p& basis af
den 20 - liters jerrycane, kun anvendte man en 32 - liters
dunk, af hvilken et af benzinselskab~rne ejede en
tilstrekkelig stor beholdninge.

Ved herloven af 1937 blev trainafdelingen pany redu-
ceret, idet den kom til at bestd af:

een afdelingsstab,

trainkompagniet og

motorvognlkompagniet
alle med garnison i Ko benhavn.



Afdelingens gamle tilhersforhold til Badsmandsstrzdes
kaserne opherte, og hele afdelingens administration
forlagdes til Ny Tejhus p& Amager Boulevard, hvor afdeline
gen havde fhet rddighed over hele den tidligere instru-
mentmggerbygning samt 6 til garager indrettede depote
bygninger,

Tilhersforholdet til rytteriet blev ophavet, men
generalinspektoren for rytteriet forte dog tilsyn med
uddannelsen pa generalkommandoens vegne,

Det faste befalingsmandspersonel kunne tilkommanderes
fra alle v8benarter, under tjenesten ved trainafdelingen
beholdt de deres stamvibens uniform,

Til hestetrainet Dblev der &rligt indkaldt:

eet vinterhold pd 55 mand.og
eet sommerhold pad 55 mand.

Mandskabet indkaldtes ikke til trainafdelingen, men
til en bereden afdeling, efter krigsministeriets ner-
mere bestemmelser,

Ved denne beredne afdeling gennemgik mandskabet en
2 mineders rekrutskole, hovedsagelig med de samme discipliner
som forhen, hvorefter mandskabet forrettede 6 méneders
gavntjeneste ved stabe og uberedne agfdelinger, dels
som kuske, dels som hestepassere..Ved hjemsendelsen
overfortes de til trainkompagniet,

Til motortrainet blew der &rligt indkaldt:

eet fordrshold pad 30 mand og
eet efterlrshold p& 20 mand

Hvert hold fik 10 dages rekrutskole og forrettede
derefter gavntjeneste som motorvognferere i 6 maneder
ved motorvognkompagniet,

Af hvert hold blev udtaget 12% som befalingsmands—
elever, der blev uddannet pd rytteriets befalingsmands-
Skoler i en szrlig trainklasse.
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Alt vernepligtigt personel var ikledt uniform 1923,
idet de sidste beholdninger af lysebldt tej blev afleveret
til rytterregimenterne.

Da den anden verdenskrig brzgd ud i efterdret 1939
fik motorvognkompagniet indkaldt ekstra mandskab, herved
blev det muligt at inddele styrken i hold, dels til gawne
tjeneste, dels til vagtt jeneste og dels til en udvidet
uddannelse,

Da den anden verdenskrig var afsluttet i maj 1945,
blev der pdlagt trainafdelingen ret store transportopgaver
i forbindelse med oprydningsarbejdet efter de tyske be-
settelsesstyrker.

Den danske brigade kom hjem fra Sverrige med et motor-
vognkompagni, der blev henlagt under trainafdelingen som
2. motorvognkompagni, der udelukkende tog sig af lastvogns-
kerslen, medens det oprindelige motorvognkompagni tog sig
af personvognskerslen.

Oprydningsarbejder i forbindelser med afviklingen af
det tyske depot i Kolding nedvendiggjorde oprettelse af
3, motorvognkompagni, medens andre oprydningsarbejder
krevede oprettelse af 4., motorvognkompagni. Disse 2 kome=
pagnier nedlagdes dog s& snart de havde lgst deres hoved-
opgave.,

Af storre transportarbejder kan nmsvnes flytning af den
store baraklejr fra Melby til Ry i Jylland, en transport,
der krevede 2 x 30 lastvognes uafbrudte pendulkersel i ca
1 méned.

Det blev pdlagt trainafdelingen at modtage, registrere
og fordele den danske brigades motorkerete jer samt alle
de motorkerets jer, der blev leveret fra de engelske depoter
i Pyskland eller direkte fra England.

Endvidere mdtte trainafdelingen vere motorforvaltende
myndighed for alle de enheder, der ikke havde veret motor
forvaltende for 1945, og som nu havde fiet tildelt et an-
seligt antal motorkerete jer.
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Endelig mitte den under trainafdelingen henhgrende
motorskole arbejde under he jtryk i &rene efter 1945 for
at skaffe motorsagkyndige, kerelerere m.fl. til admini-
stration m.v. af de mange nye motorkerets jer.

Forsyningstroppernes oprettelse:

Ved herloven af 1951 oprettedes forsyningstropperne
som et selvstendigt vAben fra den 1/11 1951.
Ifelge hzrloven bestdr forsyningstropperne af:
1. Generalinspektoren for forsyningstropperne med
a. stab
b. forsyningstroppernes befalingmandsskoler
¢c. motorskolen

2. Sjellandske trainregiment
de stab
e. l.trainafdeling, den tidligere trainafdeling
f. 2.trainafdeling

3, Jydske trainregiment med
g. stab
h. 3.trainafdeling
ie 4.trainafdeling
je Setrainafdeling

Mangel pd personel og indkvarteringsplads bevirkede,
at alle vibnets enheder ikke blev oprettet samtidige.

Generalinspektoren med stab og motorskolen oprette-
des den 1/11 1951 med garnison i Kgbenhavn, befalings-
mandsskolerne oprettedes den 1/11 1952 med garnison i
Padborg fra den 1/11 1952,

Sjellandske trainregiment med stab og 2 trainafde-
linger oprettedes den 1/11 1951 med garnison i Kebenhavn.
Pa grund af pladsmangel har uddannelsen af rekrutter fun-
det sted b&dde i Heovelte, Holbzk oz Padborg.

Jydske trainregiment med stab oprettedes den 1/11
1951 med garnison i Arhus.
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3.trainafdeling oprettedes den 1/11 1952. Efter
at have uddannelse s&vel i Randers som i Viborg, blev
afdelingen garnisoneret midlertidigt i Esbjerg.

4.trainafdeling oprettedes 1/5 1953 med garnison
i Padborg.

5.trainafdeling oprettedes den 1/11 1954 med midler-
tidig garnison i Aarhus.

Forsyningstroppernes gallauniform ers

- mprkebld vabenfrakke med hvide knapper
karmosinregd krave og kantning,.

-~ lyseblé benklzder med karmosinrpde striber
som for ryttecriet.

-~ lysebld uniformskasket med hvide gradsbind.

Til hver trainafdeling indkaldes arligh:

eet forArshold pad ca. 250 mand
eet efterirshold pd ca. 250 mand

Hvert hold far en ca 5 mdneders rekrutuddannelse,
hovedsagelig som let fodfolk.

Foruden denne rekrutuddannelse er det ordnet sile-
des, at ca. halvdelen af etregiments rekruthold tillige
modtager en specialuddannelse i transportt jeneste, fore-
lgbig dog kun landeve jstransport, medens den anden halvdel
modtager specialuddannelse i forsyningst jeneste.

Denne sidste specialuddannelse omfatter ammunitions-
t jeneste, forplejningstjeneste, sanitetst jeneste og verk-
stedst jeneste, idet der lmgges serligt vegt pd de funktio-
ner, navnlig af sikringsmessig, transportmessig og ad-
ministrativ art, der vil komme til at hvile p& forsynings-
troppernes personel indenfor disse t jenestegrene, hvis
funktioner af.fapmessig art padhviler personel fra de res-
pektive korps.

Herudover finder der uddannelse sted i drivmiddel-

t jeneste, hvilken t jenestegren udelugxende péhviler for-
syningstropperne, samt en uddahnelse % signal- og forbin-
delsest jeneste, med det formdl at skabg en sikker forbin-
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delse mellem forsyningstroppernes ofte vidt spredte enheder.

Hvorvidt forsyningstropperne fremover vil blive
stdende ved ovennevnte ret omfattende tjenesteomrdde,
eller om der skal legges een eller flere tjenestegrene
ind under vabnet, er endnu uvis, den nugeldende organi-
sation kan nmppe rumme flere t jenestegrene.

Forelebig gelder det om at udfylde den alt fast-
lagte ramme, samt arbejde m3lbevidst pd vAbnets dygtig-
gorelse, sd forsyningstropperne bliver pligtopfyldende
og pdlidelige hjmlpere for de andre viben og vern, og i
egenskab af hjelper holder sig Tycho Brahes valgsprog
for o jes

Non habere sed es8sse
(Ixke at synes, men at vere)



Chefer
v ed
trainafdelingen

0

g

ERoRrgsEyaniidnY e sitE rofpep e rin ety

A P i B A A 1

e

t

Navn

{ Chef fra

til

Stamvaben.

. . LRAINAV'DELINGEN, 1 nov.1880 = 31 okt 1951,

Oberst
Oberstles jtnant
Oberst
¢ Oberstle jtnant

Oberstlp jtnant
Oberst

Oberstils jtnant
Oberst

Ober:st

Obexr gt

Obexsst

Obexst
Obarstle jtnant
Olerstle jtnant
Owerstls jtnant
Cberst fra 1.
Jan 1943
Oberst
Oberstle jtnant
Oberst

pr————

Hertel, H.C.
Lassen, JeM.
Madsen, A+J.C.E,
Ringsted, C.C.V.

Petersen, y LoSo e
Caspersen, H.P,

Hoff, 0.P.A.
Muus, G.C.
Hansen, H.C.H.G.C
Esmann, S.T.T,
Rerdam, H, .
Leschly, E..
Sponneck,.W,.grevL
Gundelach, C.K.

Sponneck, W.greve
Bohn, V.L X,
Hansen, H.H.L.T.
Joest, Bodo

1
25
31
19

® W

24

H R e B e

nov
jan
Jjan
sep

nov
nov

nov
nov
jul
jan
nov
ma, j
nov
okt

nov
sep
jan
okt

1880
1881
1883
1889

1892
1894

1899
1909
1912
1913
1923
1930
1934
1938

1941
1945
1950
1950

- 12
~ 30
14

15
21
S
30
15
31
30
31
30
SHk

14

30
BEll

jan
jan
sep
nov

okt
nov

okt
jun
jan
okt
apr
okt
sep
okt

sep
Jjan
sep
okt

1881} Artilleiet
1883’ W
1889 ¥
1892 ]
1894 n
1899 &
1909 n
1912
1913 ]
1923 ]
1930_ n
19345 "
1938 "
1941 n

1945 .
1950;
1950
1951,

Rytteriet
Fodfdlket

Artiliericy

|




Grad Nawm Chef fra 3 b,

 vois i oAb e

§
4
%
!

]
i

1§

LStamvében.J

-

By

GENERALINSPEKTORATET,oprettet 1 nov 1951.

Oberst,general-f
major fra l.apr! =
1953 Joest,Bede 1 nov 1951 =~

1 !

FORSYNINGSTROPPERNES BEFALINGSMANDSSKOLER,oprettet 1/11-52

Oberstle jtnant ' Husted, H. 1 nov 1952 -

MOTORSKOLEN, oprettet 1 nov 1951.

Kaptajn,oberst-
1z jtnant fra 1. L
apr 1955 Schéel,J.J.grevg 1 nov 1951

i Fodfolket.

‘ Fodfolket

Fodfolket

|
5
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1
Grad Navn | Chef fra £ 140 ‘Stamvaben.
SJELLANDSKE TRAINREGIMENT, oprettet 1 nov 1951.
‘ I s
- i
Oberst % Hansen,HesH.LsTe |1 nov 1951 - %Rytteriet.
|
~ 1.TRAINAFDELING,oprettet den 1 apr 1951
_Ved navnesndring af trainafdelingen,
Oberstle jtnant | Munkebo, N.B. 1 nov 1951 - Rytteriet.
!
2 «TRAINAFDELING, oprettet den 1 nov 1951.
Oberstls jtnant | Christensen,E.He! 1 nov = Fodfolket.




e

Grad

{ Navn

Chef fra til

-

Stamviben

2

-

i
E

v

_JYDSKE_TRAINREGIMENT,oprettet l.nov 1951.

|

Stensgaard,H.P

Oberst 1 nov 1951

3 . TRAINAFDELING, oprettet den 1 nov 1952.
Oberstle jtnant |Jorgensen,E.Wi | 1 nov 1952 -
4, TRAINAFDELING, oprettet den 1 maj 1953
Kaptajn,oberst-

1lg jtnant den 1. B ey :
nov 1953 Rose, JeP. 1 maj 1953 =
5 «TRAINAFDELING, oprettet den 1 nov 1954.
Kaptajn,oberst-

1@jtnan% den 3, e BBt

maj 1955 Iunn, J«A«CsEs | 1 nov 1954

Artillerie'&

Foafolket :

f

Fodfolket

Fodfolket}




